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1.   ความเป็นมาของโครงการ 
 
  จุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) เป็นจุดตัดทางแยกที่มีความสำคัญต่อการ
เดินทางในพื้นที่และบริเวณใกล้เคียง โดยปัจจุบันเป็นจุดตัดทางแยกที่ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร ซึ่งมีปริมาณการจราจร
หนาแน่น และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง โดยการปรับปรุงเป็นทางแยกต่างระดับ จะช่วยบรรเทาปัญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ 
และเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 โดยการออกแบบปรับปรุงทางแยก
ต้องมีการสำรวจ และวิเคราะห์ทางวิศวกรรมอย่างละเอียด ซึ่งจะต้องมีการรับฟังความคิดเห็นจากการมีส่วนร่วมของประชาชน 
เพื่อนำข้อคิดเห็นมาประกอบในการพิจารณาออกแบบโครงการได้อย่างเหมาะสม เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์
ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม  
  ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 315 เป็นทางหลวงขนาด 2 - 4 ช่องจราจรในบางช่วง ระยะทางประมาณ 44.551 กิโลเมตร 
เป็นถนนที่เชื่อมต่อระหว่างจังหวัดฉะเชิงเทรา และจังหวัดชลบุรี ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรม
อย่างต่อเนื่อง มีบทบาทสำคัญในการขนส่งสินค้าและผู้คนในพื้นที่ภาคตะวันออก เส้นทางนี้เป็นเส้นทางที่สำคัญในการเชื่อมต่อ
ระหว่างนิคมอุตสาหกรรมต่าง ๆ ในพื้นที่ ซึ่งเป็นทางแยกที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ทางหลวง
หมายเลข 3127 เป็นถนนสายรองในจังหวัดชลบุรี ที่เชื่อมต่อระหว่างชุมชนและพื้นที่เกษตรกรรม มีบทบาทในการเชื่ อมโยง
การสัญจรภายในอำเภอ และระหว่างอำเภอ ส่วนใหญ่เป็นถนน 2 ช่องจราจร บางช่วงอาจมีลักษณะเป็นคอขวด  
ทำให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด อาจมีปัญหาเรื่องความปลอดภัย เนื่องจากเป็นถนนสายรอง และมีรถจักรยานยนต์สัญจร
จำนวนมาก สำหรับถนนสาย ชบ. 3023 เป็นถนนที่เชื ่อมต่อบริเวณทางหลวงหมายเลข 315 และบ้านหนองปลาไหล  
อำเภอพานทอง อำเภอบ้านบึง มีความสำคัญในด้านโครงข่ายโลจิสติกส์ และเศรษฐกิจ 
  กรมทางหลวงจึงได้ดำเนินการว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัล
แตนท์ จำกัด บริษัท เอ็นทิค จำกัด และบริษัท อินฟรา พลัส จำกัด ให้สำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) เพื่อช่วยบรรเทาปัญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ และเพิ่ม
ประสิทธิภาพการจราจรบนทางหลวง ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่โครงการเบื้องต้นพบว่า ในระยะ 500 เมตรจากแนวเส้นทาง
ของโครงการ มีโบราณสถานในพื้นที่ศึกษา 1 แห่ง คือ เนินหนองสวนพลู จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ลงราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 142 ตอนพิเศษ 260 ง วันที่ 31 
กรกฎาคม 2568  
  ทั้งนี้ กรมทางหลวงได้ส่งหนังสือตรวจสอบและขอข้อมูลแหล่งโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภันฑสถาน
แห่งชาติ ไปยังสำนักสิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี และได้รับหนังสือตอบกลับจากสำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ซึ ่งระบุว่า  
ไม่พบโบราณสถานตามพระราชบัญญัติ โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504  
แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535  
และสำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี เห็นควรให้กรมทางหลวงจัดหานักโบราณคดีเพื่อสำรวจโบราณคดีตลอดพื้นที่โครงก ารอีก
ครั้งหนึ่ง ซึ ่งนักโบราณคดีของโครงการได้สำรวจแหล่งโบราณสถานและโบราณคดีบริเวณพื้นที่โครงการ  พบว่า ไม่พบ
โบราณคดีและโบราณสถานแต่อย่างใด ดังนั้น โครงการจึงไม่เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
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  อย่างไรก็ตาม การสำรวจและออกแบบรายละเอียดทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวง
หมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) อาจจะมีผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดิน คุณภาพชีวิต วิถีชีวิต ผู้มีส่วนได้เสีย ชุมชนท้องถิน่ 
และสภาพแวดล้อม กรมทางหลวงจึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยยึดหลัก
ความโปร่งใสและความต่อเนื่องของการให้ข้อมูลโครงการ เพื่อสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องชัดเจนและเป็นการรับฟังข้อคิดเห็น
ข้อเสนอแนะและข้อห่วงกังวลจากชุมชน ตลอดจนปัญหาและอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ เพื่อนำไปพิจารณา
ประกอบในการศึกษาของโครงการให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์รอบด้านและสามารถตอบสนองกับความต้องการของพื้นที่ 
ให้ได้มากที่สุด 
 
2.    วัตถุประสงค ์

 
2.1  วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ 

 
1) เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด ลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุ และเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรบริเวณทางแยกจุดตัด

บนทางทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 
2) เพื่อศึกษาและพัฒนาทางแยกต่างระดับให้มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ 

และสังคม 
3) เพื่อพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายทางหลวงให้เกิดความคล่องตัว สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย อีกทั้งสามารถสนับสนุน

การเดินทางและขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งในพื้นที่และในบริเวณใกล้เคียง 
 

2.2   วัตถุประสงค์ของการประชุม 
 
1) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษา การสำรวจออกแบบรายละเอียด รูปแบบโครงการ พร้อมองค์ประกอบของโครงการ 

และมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 
2) เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ เกี่ยวกับโครงการ จากผู้เข้าร่วมประชุมในระดับพื้นที่  

เพื่อนำไปใช้ประกอบการศึกษาโครงการ ให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของชุมชนมากที่สุด 
 

3.    ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รบัจากโครงการ 
 
 1) เพื่อรองรับการเดินทางในทุกทิศทาง สามารถเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่งสินค้าบนโครงข่ายทางหลวง 
 2) สามารถช่วยส่งเสริมการเพิ่มศักยภาพในด้านต่าง ๆ ทั้งด้านคุณภาพชีวิต เศรษฐกิจสังคม และยังสามารถช่วยสร้าง

โอกาสทางการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยวในพื้นที่ 
 3) ช่วยอำนวยความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง แก้ปัญหาการจราจรที่แออัดและหนาแน่นในบริเวณ

แยกมาบโป่งอย่างเป็นรูปธรรม 
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4.   พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
 

  กำหนดพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อยู่ในเขตการปกครอง องค์การบริหาร
ส่วนตำบลพานทองหนองกะขะ เทศบาลตำบลหนองตำลึง องค์การบริหารส่วนตำบลมาบโป่ง และองค์การบริหารส่วนตำบล
หนองหงษ์ อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี แสดงดังตารางที่ 1 และรูปที่ 1 

ตารางที่ 1  พื้นที่ศึกษาโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ชลบุร ี พานทอง 

หนองกะขะ 
หมู่ที่ 5 บ้านง้ิว องค์การบริหารส่วนตำบลพานทองหนองกะขะ 
หมู่ที่ 1 บ้านหนองกะขะ 

เทศบาลตำบลหนองตำลึง 
หมู่ที่ 4 บ้านกระโดน 

มาบโป่ง 

หมู่ที่ 6 บ้านไร ่
หมู่ที่ 7 บ้านฟากห้วย 
หมู่ที่ 1 บ้านมาบโป่ง 

องค์การบริหารส่วนตำบลมาบโป่ง 
หมู่ที่ 8 บ้านหนองนกฮูก 

หนองหงษ์ หมู่ที่ 1 บ้านโป่งตามุข องค์การบริหารส่วนตำบลหนองหงษ์ 
1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 8 หมู่บ้าน 4 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
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รูปที่ 1  พื้นที่ศึกษาของโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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5.    สภาพพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน 
 

บริเวณพื้นที่โครงการตั้งอยู่ทางทิศใต้ของอำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี พื้นที่โครงการเป็นทางผ่านเพื่อเชื่อมต่อไปยัง
พื้นที่หลายภาคส่วน เช่น อำเภอพนัสนิคม อำเภอบ้านบึง จังหวัดชลบุรี ที่ว่าการอำเภอพานทอง สถานีตำบลภูธรอำเภอพานทอง 
หรือนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร เป็นต้น ปัจจุบันจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 เชื่อมต่อกับ
ทางหลวงชนบท ชบ.3023 (แยกมาบโป่ง) เป็นทางแยกที่ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร มีเขตทางโดยรวมขนาด 30 เมตร  
เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร มาบรรจบเป็นจุดตัด ซึ่งเป็นทางแยกที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
การปรับปรุงเป็นทางแยกต่างระดับ จะช่วยบรรเทาปัญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ และเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรบนทาง
หลวงหมายเลข 315 และโครงข่ายถนนข้างเคียงได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยสภาพพื้นที่ปัจจุบัน แสดงดังรูปที่ 2 
 

  
บริเวณจุดตดัทางแยกมาบโป่ง และ ชบ.3023 ทางหลวงหมายเลข 315 

  
วัดมาบโป่ง โรงเรียนวดับ้านไร ่

  
คลองสาธารณะ 2 คลองยางน้อย 

รูปที่ 2  สภาพพ้ืนที่ปัจจุบัน 
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6.    ขอบเขตการศึกษา 
 
 ขอบเขตการศึกษาของงานด้านต่าง ๆ ในโครงการ ประกอบด้วย 

 
1) งานศึกษาทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 

  ศึกษา สำรวจ และวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ที่จะต้องทำการศึกษา ทั้งระดับชาติ ระดับภาค 
ระดับจังหวัด และในพื้นที่อิทธิพลของโครงการ ซึ่งประกอบด้วยข้อมูลต่าง ๆ ดังนี้ ผลิตภัณฑ์มวลรวม ประชากร การจ้างงาน 
รายได้ จำนวนรถจดทะเบียน ข้อมูลด้านการท่องเที่ยว ดัชนีชี้วัดภาวะเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนข้อมูลเศรษฐกิจอื่น ๆ  
ที่สำคัญและจำเป็นอันจะเป็นผลต่อการจราจรในพื้นที่ศึกษา ทั้งนี้ข้อมูลที่ใช้ในการวิเคราะห์ต้องมีจำนวนที่เพียงพอและ
ครอบคลุมจนถึงปัจจุบัน 

 
2) การวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐศาสตร์ 

  ประเมินเงินลงทุนหรือค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการ เช่น ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง ค่าควบคุมงาน  
ค่าออกแบบ ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ค่าบำรุงรักษา ตลอดอายุการวิเคราะห์โครงการ รวมทั้งค่าใช้จ่ายสำหรับโครงการเสริมอื่น ๆ 
เช่น ค่าใช้จ่ายตามมาตรการเพื่อป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายการอื่น ๆ สามารถประเมินเป็นมูลค่าทาง
การเงินได้ โดยจะต้องแสดงรายละเอียดแยกไว้เป็นสัดส่วนอย่างชัดเจนด้วย ทั้งนี้แสดงมูลค่าการลงทุนต่าง ๆ ทั้งราคาทางด้าน
การเงิน และราคาทางด้านเศรษฐกิจ  

 
3) งานสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร และวิเคราะห์ระดับการให้บริการ 

  ดำเนินการศึกษาสภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนในพื้นที่ศึกษาในปีปัจจุบัน แล้วทำการพยากรณ์สภาพการจราจร
บนโครงข่ายถนนในปีเป้าหมาย โดยจะพิจารณาทั้งเมื่อมีและไม่มีการก่อสร้างโครงการ รวมทั้งทำการคาดการณ์ปริมาณจราจรที่
จะมาใช้ถนนโครงการนี้ด้วย ซึ่งนอกจากงานรวบรวมข้อมูลด้านการขนส่งและจราจรและโครงข่ายถนน ที่ปรึกษาจะทำการ
สำรวจข้อมูลด้านการจราจรสำหรับการศึกษานี้เพิ่มเติม การสำรวจดังกล่าวเพื่อให้เข้าใจและตรวจสอบสภาพการจราจร ในพื้นที่
ศึกษา โดยเฉพาะอย่างยิ่งนำมาเป็นข้อมูลพื้นฐานในการพัฒนาแบบจำลองด้านการจราจรและขนส่ง ตลอดจนใช้เป็นฐานในการ
วิเคราะห์สภาพการจราจรในอนาคต 

 
4) งานสำรวจแนวทางและระดับ 
 สำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ สำรวจแนวทาง สำรวจระดับ ทำรูปตัดตามยาว รูปตัดตามขวาง และเส้นชั้นความสูง 

สำรวจรายละเอียดสองข้างทาง สำรวจทางแยกและย่านชุมชน สำรวจรายละเอียดสิ่งก่อสร้าง สาธารณูปโภค สาธารณูปการ  
ร่องน้ำ ระดับน้ำ ข้อมูลทางอุทกวิทยา ข้อมูลการสัญจรทางน้ำในลำน้ำ รวมถึงรายละเอียดที่จำเป็นต่อการดำเนินงาน  
ด้านจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และรายละเอียดอื่น ๆ ที่จำเป็นต่อการออกแบบ ดำเนินการสำรวจตามมาตรฐานสากลที่ทันสมัย และ
มาตรฐานกรมทางหลวง  
 

5) งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ 
 ดำเนินการสำรวจตรวจสอบสภาพพื้นผิวดิน สภาพใต้ผิวดิน และสภาพทางธรณีวิทยาต่าง ๆ ที่จำเป็นสำหรับ  

การออกแบบรายละเอียดของทางหลวงและโครงสร้างต่าง ๆ รวมทั้งศึกษาการทรุดตัวของคันทางที่จะเกิดขึ้น เสนอแนะวิธีการ
ออกแบบและก่อสร้างที่เหมาะสม จะทำการตรวจสอบหาแหล่งวัสดุที่เหมาะสมและเพียงพอต่องานก่อสร้างทางหลวงและ  
งานโครงสร้างทางแยกต่างระดับ พร้อมทั้งตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุ 
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6) งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 
 ดำเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในด้านต่าง ๆ ได้แก่ การออกแบบแนวทาง แนวระดับ รูปตัด ทางแยก 

ทางขนาน ทางข้าม ทางลอด เครื่องหมายและป้ายจราจร รวมถึงงานระบบอำนวยความปลอดภัย การจัดการจราจรระหว่าง
การก่อสร้าง สิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับคนพิการและผู้สูงอายุ และงานอื่น ๆ ที่จำเป็น โดยการออกแบบต้องเป็นไปตาม
มาตรฐานสากลที่ทันสมัยและมาตรฐานของกรมทางหลวง  

 
7) งานออกแบบโครงสร้างชั้นทาง งานฐานราก วิเคราะห์เสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง (ถ้ามี) 
 ดำเนินการออกแบบโครงสร้างชั้นทางให้รองรับน้ำหนักและปริมาณจราจรตามอายุการออกแบบและตามลักษณะ

การใช้งานของแต่ละพื้นที่ กำหนดรูปแบบทางเลือก ความหนา และคุณสมบัติของวัสดุ เพื่อให้ได้รูปแบบการก่อสร้างเป็นไป
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

8) งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายน้ำและโครงสร้างอื่น ๆ (ถ้ามี) 
 ดำเนินการออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างทางแยกต่างระดับ และอาคารระบายน้ำที่ต้องก่อสร้างใหม่  

ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลและมาตรฐานของกรมทางหลวง ส่วนการออกแบบโครงสร้างอื่น ๆ (ถ้ามี) เช่น อาคารต่าง ๆ 
ศาลาที่พักผู้โดยสาร และโครงสร้างประกอบทางหลวงอื่น ๆ จะเสนอรูปแบบหรือลักษณะโครงสร้างที่ทันสมัยที่เห็นว่า
เหมาะสมกับโครงการแก่กรมทางหลวง 

 

9) งานออกแบบรายละเอียดทางแยก ทางลอด และระบบอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
 นำเสนอรูปแบบโครงสร้างทางเลือกที่ทันสมัยและเหมาะสมไม่น้อยกว่า 3 รูปแบบ โดยคำนึงถึงความสวยงาม

ทางด้านสถาปัตยกรรม พร้อมทั้งศึกษาเปรียบเทียบในด้านราคาค่าก่อสร้าง วิธีการก่อสร้างและผลกระทบต่อการจราจร
ระหว่างการก่อสร้างตลอดจนรูปแบบที่เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ รวมทั้ งผลกระทบต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อม เสนอต่อ
กรมทางหลวง เพื่อพิจารณาคัดเลือกก่อนที่จะดำเนินการออกแบบในรายละเอียด 

 

10) งานระบบระบายน้ำ 
 ดำเนินการศึกษาวิเคราะห์ถึงลักษณะทางอุทกวิทยา สภาพภูมิประเทศ พื้นที่รับน้ำ ปริมาณน้ำและสภาพการระบายน้ำ

ที่เกี ่ยวข้องกับพื้นที่โครงการ เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการออกแบบทางชลศาสตร์เพื่อกำหนดขนาดและระดับช่องรับน้ำ สะพาน  
ทางลอด และโครงสร้างสำหรับการระบายน้ำต่าง ๆ ให้เหมาะสมเพียงพอ สอดคล้องกับโครงสร้างและระดับของถนน  
รวมถึงทางแยกต่าง ๆ เพื่อป้องกันเหตุความเสียหายในพื้นที่จากการระบายน้ำของโครงการหรือส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำ
ของคูคลองต่าง ๆ ในพื ้นที ่ รวมทั ้งจะคำนึงถึงการรับน้ำทิ ้งที ่ระบายจากข้างทางด้วย โดยจะพิจารณาใช้เกณฑ์กำหนด 
ในการออกแบบสำหรับงานทางหลวงและแบบมาตรฐานต่าง ๆ ตามที่กรมทางหลวงใช้อยู่ในปัจจุบัน 

 
11) งานระบบไฟฟ้า 

 ออกแบบระบบวงจรไฟฟ้า และการติดตั้งอุปกรณ์ต่าง ๆ ในโครงการ เช่น ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ระบบควบคุม
สัญญาณไฟจราจร ฯลฯ ตามหลักวิศวกรรมไฟฟ้าและวิศวกรรมงานทาง โดยคำนึงถึงวิธีการก่อสร้างการป้องกันการโจรกรรม 
และอื่น ๆ ที่เห็นว่าสมควร ทั้งนี้ระบบไฟฟ้าแสงสว่างให้มีรายการคำนวณและผลการวิเคราะห์การส่องสว่างครบถ้วนทุกชุด
รูปแบบที่มีใช้ในโครงการ รวมทั้งมีรายการคำนวณแรงดันไฟฟ้าตก (Voltage drop) 
 

12) งานสถาปัตยกรรม 
 ออกแบบงานสถาปัตยกรรมของอาคารต่าง ๆ ในโครงการ เช่น โครงสร้างสะพาน ทางลอด อาคารระบายน้ำ  

ภูมิสถาปัตยกรรมงานทาง หรือส่วนประกอบอื่น ๆ ให้มีความสวยงาม ทันสมัย สอดคล้องกับลักษณะของพื้นที่ โดยคำนึงถึง  
ภูมิทัศน์ การใช้ประโยชน์ของพื้นที่ และอ่ืน ๆ  
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13) งานดำเนินการทางด้านสิ่งสาธารณูปโภค 
 ติดต่อประสานงานตรวจสอบหาข้อมูลสิ่งสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่เกี ่ยวข้อง พร้อมเสนอแนะรูปแบบตำแหน่ง  

สิ่งสาธารณูปโภคต่าง ๆ ภายในเขตทาง โดยกำหนดไว้ในแบบก่อสร้างเพื่อไม่ให้เป็นอุปสรรคในการดำเนินการก่อสร้างทาง 
และระบบการคมนาคมขนส่งอ่ืน ๆ ภายในเขตทางทั้งในปัจจุบันและอนาคต 

 
14) งานคำนวณปริมาณงานก่อสร้างและประมาณราคา 

 คำนวณปริมาณงานก่อสร้าง ให้มีความคลาดเคลื่อนน้อยที่สุด พร้อมทั้งแสดงรายละเอียดการคำนวณปริมาณงาน  
ในแต่ละรายการตามบัญชีแสดงปริมาณแยกรายกิโลเมตร ในรูปแบบ File Excel โดยมีลำดับรายการและหน่วยวัดตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง และจะต้องจัดเตรียมรายละเอียดการประมาณราคาที่เป็นปัจจุบัน 

 
15) งานวิเคราะห์แผนการดำเนินการโครงการ 
  จัดทำแผนการดำเนินโครงการเป็นระยะ ๆ (Development Phase) โดยจะต้องพิจารณาความเป็นไปได้ และ

ความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ของการดำเนินโครงการ เพื่อจัดลำดับความสำคัญในการพัฒนาโครงการเป็นระยะ ๆ  
พร้อมจัดเตรียมรายละเอียดปริมาณงานก่อสร้างและการประมาณราคาโดยคำนึงถึงระยะเวลาในการพัฒนาแต่ละระยะ 

 

16) งานจัดกรรมสิทธิ์ทีด่ิน 
  ดำเนินการสำรวจปริมาณและราคาทรัพย์สินเพื่อเป็นข้อมูลที่นำไปใช้งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ขั้นเร่ิมต้น จัดทำแผนที่

ประกอบร่างพระราชกฤษฎีกา กำหนดตำแหน่งเขตทาง ปูระวางที่ดิน ประมาณจำนวนและราคาทรัพย์สินที่ถูกเขตทาง โดยใช้
หลักเกณฑ์การพิจารณาค่าทดแทนอ้างอิงตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 
รวมถึงการจัดทำเอกสารหลักฐาน 

 

17) งานดำเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม 
  การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ โดยดำเนินการจัดทำรายงานการศึกษาให้สอดคล้องกับแนวทางการ

จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ  เดือนสิงหาคม 2567  
ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road 
Scheme: ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567) ซึ่งจัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
ซึ่งในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ประกอบด้วย 2 ขั้นตอน ได้แก่ 

 

   ขั้นตอนที่ 1 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination : IEE)  
        ดำเนินการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของแนว

เส้นทางโครงการและรูปแบบทางเลือกของโครงการ ครอบคลุมองค์ประกอบด้านสิ่งแวดล้อม 4 ด้าน รวม 29 ปัจจัย โดยใช้วิธี 
Leopold Matrix และนำมาใช้ประกอบการพิจารณาคัดเลือกปัจจัยสิ่งแวดลอ้มที่มีนัยสำคัญ ซึ่งจะนำไปประกอบการพิจารณา
คัดเลือกทางเลือก และรูปแบบที่เหมาะสมร่วมกับการศึกษาด้านเศรษฐกิจและวิศวกรรม รวมทั้งการสรุปปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มี
นัยสำคัญ เพื่อนำไปศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียดสำหรับแนวเส้นทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการที่
เหมาะสมต่อไป  
 

   ขั้นตอนที่ 2 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) 
        ของแนวเส้นทางและรูปแบบทางเลือกที ่ได้รับการคัดเลือก เพื ่อประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  

ทั้งในกรณีที่มีโครงการและไม่มีโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมต่อไป 
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18) งานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
   ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้ประชาชน

และหน่วยงานที่เก่ียวข้องในพื้นที่ทราบตลอดการดำเนินโครงการ แนวคิดในการดำเนินงานโครงการจะให้ประชาชนมีส่วนร่วม
ตลอดการดำเนินงาน เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูล แสดงความคิดเห็น และรวบรวมข้อเสนอแนะต่าง ๆ 
มาประกอบการตัดสินใจในการออกแบบ เพื่อลดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและทางสังคมที่อาจเกิดขึ้นให้น้อยที่สุด ประกอบด้วย 
2 แผนงานหลัก ได้แก่ การประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมชองประชาชน แสดงดังตารางที่ 2 และตารางที่ 3  
 

ตารางที่ 2  การประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
งานการมีส่วนร่วมของประชาชน วัตถุประสงค์ 

1. การประชาสัมพันธ์โครงการ 
1.1  การประชาสัมพันธ์โครงการผ่านเว็บไซต์ - เพื่อประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารโครงการที่ถูกต้อง ชัดเจน โปร่งใส 

อย่างกว้างขวาง ตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการผ่านเว็บไซต์ 
https://mappong-interchanges-highway315and3127.com/ 

1.2  พบปะหารือผู้นำชุมชนและส่วนราชการท่ีเกี่ยวข้อง - เพื่อประชาสัมพันธ์ และชี้แจงรายละเอียดโครงการ ตลอดจนรับทราบ
สภาพปัญหาในปัจจุบันของพื้นท่ี 

1.3  การติดประกาศเชิญเข้าร่วมการประชุม - เพื่อประชาสัมพันธ์การประชุม และเชิญชวนให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และ
ผู้ท่ีสนใจเข้าร่วมการประชุมในวงกว้าง 

1.4  การติดประกาศสรุปผลการประชุมหลังวันจัดประชุม - เพื่อประชาสัมพันธ์ให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และผู้ที่สนใจได้รับทราบผล
การประชุมในวงกว้าง 

2. การมีส่วนร่วมของประชาชน 
2.1  การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) - เพื่อนำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา

ของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื ้นที ่ศึกษา ขอบเขต
การศึกษา และแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
ให้กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียท่ีเกี่ยวข้องได้รับทราบ 

2.2  การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

- เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะ
เป็นรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ี
เหมาะสม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อนำไป
พิจารณาประกอบการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม 

2.3   การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
(สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

- เพื่อนำเสนอความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
พื้นท่ีศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วน
ร่วมของประชาชน โดยเฉพาะสรุปผลรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม 
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู ้มีส่วนได้  
ส่วนเสีย เพื่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงรูปแบบของโครงการให้มี
ความเหมาะสมในขั้นตอนต่อไป 

2.4   การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

- เพื ่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
เพื่อนำไปพิจารณาปรับปรุงมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มี
ความเหมาะสม 

2.5  การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ 
  (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

- เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการพร้อมทั้งรับฟัง
ความคิดเห ็น และข ้อเสนอแนะจากกลุ ่มผ ู ้ม ีส ่วนได ้ส ่วนเสีย  
เพื่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการ 
ให้มีความสบบูรณ์มากยิ่งขึ ้นและสอดคล้องกับความต้องการของ
ท้องถิ่นมากที่สุด 
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ตารางที่ 3  แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ระยะเวลาดำเนินกิจกรรม ( เดือนที่ / ปี ) 
พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2569 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 
มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. 

1. การประชาสัมพันธ์โครงการ  
 

             
 1.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ                
 1.2  พบปะหารือผู้นำชุมชนและหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

 
              

 1.3 การติดประกาศเชิญเข้าร่วมการประชุม                
 1.4 การติดประกาศสรุปผลหลังวันการจัดประชุม                
2. การประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)   

 
            

3. การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

    
 

          

4. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สมัมนา ครั้งท่ี 2)        
 

       
5. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)           

 
    

6. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)                
หมายเหตุ :   การดำเนินงานทุกขั้นตอน ประสานงานอย่างใกล้ชิดกัน คณะทำงาน ที่ปรึกษา ผู้เชี่ยวชาญด้านต่างๆ และผู้แทนกรมทางหลวงเพื่อปรับแผนให้สอดคล้องเหมาะสมกับสถานการณ์และกระแสตอบรับของกลุ่มเป้าหมาย รวมทั้งหน่วยงาน

ที่เกี่ยวข้อง 
 = ตลอดช่วงเวลา    

 = การประชุมสัมมนา    

 = การประชุมกลุ่มย่อย    
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7.    รูปแบบที่เหมาะสมสำหรับการพัฒนาโครงการ 
จากผลการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมสำหรับการพัฒนาโครงการนั้น สรุปได้ว่า เป็นรูปแบบทางแยกที่ออกแบบ  

เพื่อลดผลกระทบจากการเวนคืนเขตทางเพิ่มเติม (ไม่มีการเวนคืนที่ดิน) โดยมีรูปแบบเป็นสะพานยกระดับ ตามแนวทางหลวง
หมายเลข 315 (ทิศทางระหว่าง จ.ชลบุรี กับ อ.พนัสนิคม) ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป - กลับ) และตามแนวทางหลวงหมายเลข 
3127 เชื่อมต่อทางหลวงชนบท ชบ.3023 (ทิศทางระหว่าง อ.บ้านบึง กับ อ.พานทอง) ออกแบบเป็นลักษณะทางลอด ขนาด  
2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ส่วนการจราจรในทิศทางเลี้ยวขวาบริเวณทางแยกต้องสัญจรผ่านทางแยกระดับพื้น ซึ่งควบคุมด้วย
ระบบสัญญาณไฟจราจร โดยสามารถสรุปรายละเอียดของรูปแบบได้ดังต่อไปนี้ 

 

7.1  รูปแบบสะพานยกระดับข้ามแยกมาบโป่ง ตามแนวทางหลวงหมายเลข 315 (กม.ที่ 32+617.837 ถึง กม.ที่ 33+102.837)  
สะพานยกระดับข้ามแยกมาบโป่ง ตามแนวทางหลวงหมายเลข 315 (กม.ที่ 32+617.837 ถึง กม.ที่ 33+102.837)  

มีความสูงจากระดับพื้นประมาณ 8.00 เมตร ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป - กลับ) กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางข้างละ 
1.00 เมตร ราวสะพานกว้างฝั่งละ 0.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางกำแพงคอนกรีต กว้าง 1.60 เมตร  
รวมขนาดความกว้างของสะพาน 11.60 เมตร ความยาวสะพานรวม 485 เมตร โครงสร้างเชิงลาดช่วงต้นสะพานมี  
ความยาว 206.417 เมตร โครงสร้างเชิงลาดช่วงปลายสะพานมีความยาว 205.500 เมตร รวมความยาวของโครงสร้างเชิงลาด
และโครงสร้างสะพานยาว 896.917 เมตร 

 

7.2  รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 315 (กม.ที่ 32+090.914 ถึง กม.ที่ 33+400.000) 
การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 315 โดยช่วง กม.ที่ 32+090.914 ถึง กม.ที่ 32+294.431 มีการขยายช่องจราจรเป็น

ข้างละ 3 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบยกกว้าง 4.20 เมตร และมีทางเท้า 
ทั้งสองฝั่งทาง กว้างฝั่งละ 2.40 เมตร จากนั้นช่วง กม.ที่ 32+294.431 ถึง กม.ที่ 33+400.000 ช่วงกึ่งกลางถนนเป็นสะพาน 
ข้ามแยกมาบโป่ง ส่วนทางบริการระดับพื้น (Service Road) มีข้างละ 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.25 เมตร ไม่มีไหล่ทาง 
และมีทางเท้ากว้างฝั่งทางละ 2.20 เมตร โดยเป็นการปรับปรุงทางหลวงภายในพื้นที่เขตทาง 30.00 เมตร 
 

7.3  รูปแบบทางลอดแยกมาบโป่ง ตามแนวทางหลวงชนบท ชบ.3023 (กมที่ 0+000.000 ถึง กม.ที่ 0+708.802) 
เชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 3127 (กม.ที่ 0+708.802 ถึง กม.ที่ 1+330.000)  
ทางลอดแยกมาบโป่ง ตามแนวทางหลวงชนบท ชบ.3023 (กม.ที่ 0+253.637 ถึง กม.ที่ 0+708.802) เชื่อมต่อกับ  

ทางหลวงหมายเลข 3127 (กม.ที่ 0+708.802 ถึง กม.ที่ 1+187.644) มีขนาด 2 ช่องจราจร กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร  
มีไหล่ทางข้างละ 0.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต กว้าง 1.60 เมตร และมีทางเท้าใน  
ทางลอดฝั่งด้านซ้ายทาง กว้าง 1.00 เมตร รวมความกว้างทั้งหมดของทางลอด 12.60 เมตร และมีความยาวรวม 934.014 เมตร 

 

7.4 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงชนบท ชบ.3023 (กมที่ 0+000.000 ถึง กม.ที่ 0+708.802) 
การปรับปรุงทางหลวงชนบท ชบ.3023 โดยช่วง กม.ที่ 0+000.000 ถึง กม.ที่ 0+158.483 มีการขยายช่องจราจรเป็นข้างละ 

3 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไม่มีไหล่ทาง แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบยกกว้าง 4.20 เมตร และมีทาง
เท้ากว้างฝั่งละ 1.20 เมตร จากนั้นช่วง กม.ที่ 0+158.483 ถึง กม.ที่ 0+708.802 ช่วงกึ่งกลางถนนเป็นทางลอดแยกมาบโป่ง 
ส่วนทางบริการระดับพื้น (Service Road) มีข้างละ 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.25 เมตร ไม่มีไหล่ทาง และมีทางเท้ากว้าง 
ฝั่งทางละ 1.20-2.20 เมตร โดยการปรับปรุงถนนช่วงดังกล่าวอยู่ภายในพื้นที่เขตทาง 28.00 เมตร 

 

7.5 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3127 (กม.ที่ 0+708.802 ถึง กม.ที่ 1+330.000) 
การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3127 โดยช่วง กม.ที่ 0+708.802 ถึง กม.ที่ 1+277.711 ช่วงกึ่งกลางถนนเป็นทางลอด

แยกมาบโป่ง ส่วนทางบริการระดับพื้น (Service Road) มีข้างละ 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.25 เมตร ไม่มีไหล่ทาง และมี
ทางเท้ากว้างฝั่งทางละ 2.20 เมตร จากนั้นถัดมาช่วง กม.ที่ 1+277.711 ถึง กม.ที่ 1+330.000 เป็นการปรับปรุงถนนเดิมโดย
การขยายเกาะกลางจาก 3.00 เมตร เป็น 4.20 เมตร เพื่อรองรับการเชื่อมต่อกับทางลอดแยกมาบโป่ง ส่วนของช่องจราจรมีข้าง
ละ 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างฝั่งละ 2.50 เมตร และมีทางเท้ากว้างฝั่งละ 3.40 เมตร โดยเป็นการ
ปรับปรุงทางหลวงภายในพื้นที่เขตทาง 30.00 เมตร 

โดยภาพจำลองรูปแบบที่เหมาะสมสำหรับการพัฒนาโครงการ แสดงดังรูปที่ 3 และรูปที่ 4 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 12 - 

 
รูปที่ 3  ภาพจำลองรูปแบบที่เหมาะสมสำหรับการพัฒนาโครงการ (1)  

ชบ.3023 3127 

ทางลอด 

ทางลอด 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 13 - 

 
รูปที่ 4  ภาพจำลองรูปแบบที่เหมาะสมสำหรับการพัฒนาโครงการ (2) 

 

3127 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 14 - 

7.6 การแบ่งระยะการก่อสร้างของโครงการ 
จากการพิจารณาผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาของโครงการฯ และการพิจารณาถึงโครงข่ายการคมนาคมที่มี

ความสำคัญในบริเวณพื้นที่โดยรอบของโครงการฯ กรมทางหลวงจึงพิจารณาแบ่งระยะการก่อสร้างออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ 
 ระยะที่ 1 จะดำเนินการก่อสร้างเฉพาะทางลอด ตามแนวทางหลวงหมายเลข 3127 กับทางหลวงชนบท ชบ.3023  

เพื่อเชื่อมต่อโครงข่ายคมนาคมที่มีความสำคัญ และเพื่อสนับสนุนส่งเสริมการเดินทางและการขนส่งสินค้าของจังหวัด แสดงดังรูปที่ 5 

 
รูปที่ 5  ระยะที่ 1 การก่อสร้างเฉพาะทางลอดตามแนวทางหลวงหมายเลข 3127 กับทางหลวงชนบท ชบ.3023 
 

ระยะที่ 2 การก่อสร้างสะพานยกระดับบนแนวทางหลวงหมายเลข 315 เพิ่มเติม  จะพิจารณาดำเนินการก่อสร้าง  
เมื่อปริมาณจราจรในบริเวณทางแยกและทางลอดมีปริมาณจราจรเพิ่มสูงขึ้นจนส่งผลให้เกิดความไม่สะดวกต่อการเดินทางใน
บริเวณทางแยกมาบโป่งแล้ว (รูปแบบทางลอดคาดการณ์ว่าสามารถรองรับปริมาณจราจรได้ประมาณ 10 ปี) เพื่อบรรเทา
ปริมาณจราจรอีกทางหนึ่ง แสดงดังรูปที่ 6 

 
รูปที่ 6  ระยะที่ 2 การก่อสร้างสะพานยกระดับบนแนวทางหลวงหมายเลข 315 เพิ่มเติม 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 15 - 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงมีแผนการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงอื่น ๆ ในบริเวณโดยรอบโครงการฯ เพื่อเป็นการพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมและขนส่ง เพื่อเป็นการส่งเสริมและเพิ่มศักยภาพในด้านต่าง ๆ และเพื่อให้สามารถสร้างแนวทางเลือกที่มี
ความสะดวกต่อการเดินทางมากยิ่งขึ ้น อีกทั้งสามารถช่วยลดผลกระทบต่อชุมชนในบริเวณพื้นที่ของโครงการฯ ต่อไป  
โดยโครงการที่กรมทางหลวง มีแผนดำเนินการพัฒนาในอนาคต เช่น โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อมต่อทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 7 บริเวณจุดเชื่อมต่อบางนาง โครงการปรับปรุงทางแยกต่างระดับพนัสนิคมและด่านเก็บเงินฯ 
พนัสนิคม บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และโครงการทางเลี่ยงเมืองพนัสนิคม เป็นต้น 

 
8. งานออกแบบระบบระบายน้ำ 

จากการสำรวจและศึกษาสภาพการระบายน้ำในบริเวณพื้นที่โครงการ พบว่าสภาพภูมิประเทศโดยรวมนั้น ทางน้ำไหล
ธรรมชาติมาจากด้านทิศใต้ไปทางด้านทิศเหนือ ตามแนวห้วยยางน้อยและห้วยหนองม่วง เพื่อไหลไปรวมกับคลองอ้อมแก้ว
และระบายลงสู่ทะเลต่อไป ส่วนสภาพการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ หรือทางหลวงหมายเลข 315 ส่วนใหญ่แล้วเป็น
พื้นที่ชุมชน มีสิ่งปลูกสร้างตลอดแนวความยาวสองข้างทาง โดยการระบายน้ำฝนจากผิวจราจรเดิมนั้นใช้ท่อกลม คสล. และบ่อพักน้ำ
ที่ก่อสร้างบริเวณทางเท้าเป็นจุดลำเลียงน้ำไประบายลงทางน้ำธรรมชาติ  

โครงการมีการออกแบบและปรับปรุงระบบระบายน้ำบริเวณสายทาง โดยดำเนินการก่อสร้างและต่อความยาวของ 
ท่อระบายน้ำ ชนิดท่อกลม คอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.20 เมตร พร้อมบ่อพักน้ำ โดยให้เชื่อมต่อกับ 
ท่อระบายน้ำและบ่อพักน้ำเดิมที่มีอยู่แล้ว เพื่อเชื่อมต่อไปยังจุดระบายน้ำธรรมชาติห้วยยางน้อยและไหลไปรวมกับคลองอ้อมแก้ว 
ซึ่งเป็นทางระบายน้ำสายหลักต่อไป โดยโครงข่ายการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ แสดงดังรูปที่ 7 และรูปตัดระบบระบายน้ำ 
ของถนนโครงการแสดงดังรูปที่ 8 

 

 
รูปที่ 7  โครงข่ายการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 16 - 

 
รูปที่ 8   รูปตัดระบบระบายน้ำของถนนโครงการ 

 
9. งานไฟฟ้าส่องสว่าง 

การออกแบบระบบไฟฟ้าส่องสว่างของโครงการตามแนวเส้นทาง พิจารณามาตรฐานการออกแบบ ตามคู่มือแนะนำ  
การติดตั้งอุปกรณ์กั้น และสิ่งอำนวยความปลอดภัย สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง โดยพิจารณาถึงความปลอดภัย
บริเวณจุดที่มีความสำคัญ ทางแยกจุดตัดของโครงการ และบริเวณพื้นที่ชุมชน ทั้งนี้จากการพิจารณาจุดติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง  
ได้พิจารณาให้ติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างแบบต่อเนื่องตลอดทั้งเส้นทางของโครงการ โดยกำหนดให้ระดับความเข้มของ
ปริมาณแสง และความสม่ำเสมอของแสงสว่าง เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

จากการศึกษาข้อมูลแนวสายทางหลักของโครงการเพื่อเป็นข้อมูลในการจัดทำรายการคำนวณ สำหรับการออกแบบ
ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบนสายทาง ซึ่งพบว่าพื้นที่โครงการเป็นสี่แยกที่มีความหนาแน่นของชุมชนสูง มีลักษณะเป็นเขตพื้นที่เมือง
และมีปริมาณการจราจรค่อนข้างหนาแน่น จึงกำหนดให้ค่าความส่องสว่างสำหรับการออกแบบทางสายหลักของโครงการเป็น
ประเภท ทางแยก ค่าความส่องสว่าง 21.5 Lux ตามมาตรฐานกรมทางหลวง แสดงดังตารางที่ 4 

 
ตารางที่ 4  แสดงมาตรฐานการส่องสว่างไฟถนน กรมทางหลวง 

ประเภทถนน 
ความส่องสว่าง 
พ้ืนที่กลางเมือง 

(Lux) 

ความส่องสว่าง 
พ้ืนที่ในเมือง 

(Lux) 

ความส่องสว่าง 
พ้ืนที่ชนบท 

(Lux) 
มอเตอร์เวย ์ 21.5 15.0 10.75 
ทางแยก 21.5 21.5 15.0 

ทางสายหลัก 21.5 13.0 9.7 
ทางสายรอง 13 9.7 6.5 
ทางท้องถิ่น 9.7 6.5 2.1 

ก่อสร้างท่อกลมคอนกรีตเสริมเหล็ก  
ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.20 เมตร  

พร้อมก่อสร้างบ่อพักน้ำตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
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การออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ จะมีการติดตั้งเสาไฟฟ้าประเภทกิ่งเดี่ยว และกิ่งคู่ โดยบริเวณทางระดับราบ
จะมีการติดตั้งในบริเวณพื้นที่ทางเท้าและบริเวณกำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) ในบริเวณช่วงบนสะพานยกระดับ 
ข้ามทางแยกจะมีการติดตั้งในบริเวณราวสะพาน ในส่วนของใต้สะพานยกระดับจะมีการติดตั้งเป็นโคมไฟ Soffit และในส่วน
ของบริเวณทางลอดในช่วงที่มีโครงสร้างปิดด้านบน จะมีการติดตั้งเป็นหลอดไฟ LED บนกำแพงทางลอดทั้งสองข้าง 

ภาพตัวอย่างการติดตั ้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างระดับพื ้น แสดงดังรูปที ่ 9 ภาพตัวอย่างการติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่าง 
บนสะพานยกระดับ แสดงดังรูปที่ 10 และภาพตัวอย่างการติดตั้งหลอดไฟ LED บนกำแพงทางลอด แสดงดังรูปที่ 11 

 

  
รูปที่ 9  ภาพตัวอย่าง เสาไฟฟ้าแสงสว่างระดับพื้น รูปที่ 10 ภาพตัวอย่าง เสาไฟฟ้าแสงสว่างบนสะพานยกระดับ 

 

  
รูปที่ 11  ภาพตัวอย่าง การติดตั้งหลอดไฟ LED บนกำแพงทางลอด 

 
10. งานออกแบบสถาปัตยกรรม 

การศึกษาและรวบรวมข้อมูลรายละเอียดของโครงการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่จังหวัดชลบุรี ประกอบไปด้วย การสำรวจ  
ทางกายภาพของพื ้นที ่ การรวบรวมข้อมูลพื ้นฐานและเอกสารต่างๆ ของ ลักษณะทางภูมิศาสตร์ สภาพภูมิอากา ศ 
ศิลปวัฒนธรรม ประเพณี รูปแบบทางสถาปัตยกรรม วิถีชีวิตของกลุ่มชุมชนในท้องถิ่น พรรณไม้ที่ใช้ในโครงการ สถาปัตยกรรม
และภูมิทัศน์ แนวคิดการพัฒนาเมือง และรูปแบบแนวคิดการจัดภูมิทัศน์บริเวณทางแยกต่างระดับ ซึ่งการศึกษารวบรวมข้อมูล
ดังกล่าวเพื่อความเข้าใจสภาพแวดล้อม ที่ตั้ง แนวคิดในบริบทต่างๆ ที่เป็นอัตลักษณ์ทางวัฒนธรรมของชุมชนจังหวัดชลบุรี 
และนำข้อมูลมาวิเคราะห์กำหนดเป็นแนวทางในการออกแบบในพื้นที่โครงการ โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
 
10.1 งานผิวพื้นเกาะกลางที่ไม่มีพืชพันธุ์ (HARDSCAPE) 

วัสดุผิวพื้นที่จะนำมาใช้ในโครงการได้แก่ แผ่นทางเท้าหน้าหยาบ / หน้าทรายล้าง ขนาด 40 x40x4 เซนติเมตร  
และการก่อสร้างผิวคอนกรีตพิมพ์ลาย โดยวัสดุที่เลือกใช้จะเน้นความเรียบง่าย เดินสบายเท้า ทำความสะอาดง่าย และไม่ลื่น
เนื่องจากเป็นพื้นผิวกลางแจ้ง แสดงดังรูปที่ 12 
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รูปที่ 12 แผ่นคอนกรีตปูทางเท้าชนิดหน้าหยาบ 
 
รูปแบบเบื้องต้นทางเท้าหรือเกาะกลาง ที่กำหนดเป็นผิวดาดแข็ง (HARDSCAPE) ที่มีความกว้างไม่ต่ำกว่า 4.0 เมตร  

ใช้วัสดุผิวพื้นทั่วไปเป็นแผ่นคอนกรีตปูทางเท้าชนิดหน้าหยาบสีธรรมชาติ และสีฟ้าและสีเทา ขนาด 40x40x4 เซนติเมตร และ
ใช้เทคนิคการก่อสร้างวางบล็อกสีต่างๆ ให้เป็นเป็นลวดลายตามแนวความคิดคลื่นทะเล แสดงดังรูปที่ 13 

 

 
รูปที่ 13 ตัวอย่างงานผิวพื้นเกาะกลางทีไ่ม่มีพืชพันธุ์ (HARDSCAPE) 

 
10.2 งานเกาะกลางที่มีพืชพันธุ์ ต้นไม้ (SOFTSCAPE) 

ไม้พุ่มเตี้ยที่ผ่านเกณฑ์ต่างๆ และสามารถนำมาใช้ในโครงการได้แก่ ต้นเข็มไต้หวัน (West Indian Jasmine) ต้นเทียน
ทอง (Golden Dewdrop) แสดงดังรูปที่ 14 ถึง รูปที่ 15 ไม้คลุมดินที่ผ่านเกณฑ์ต่าง ๆ และสามารถนำมาใช้ในโครงการ 
ได้แก่ ต้นถั่วบราซิล (Pinto Peanut) ต้นกระดุมทองเลื้อย (Creeping Daisy) ต้นหัวใจม่วง (Purple Heart) แสดงดังรูปที่ 16 
ถึงรูปที่ 18 
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รูปที่ 14   ต้นเข็มไต้หวัน รูปที่ 15 ต้นเทียนทอง 

  
รูปที่ 16 ต้นกระดุมทองเลื้อย รูปที่ 17 ต้นถั่วบราซิล 

 
รูปที่ 18 ต้นหัวใจม่วง 

 
รูปแบบเบื้องต้นของเกาะกลาง ที่ใช้พรรณไม้ (SOFTSCAPE) ที่มีความกว้างไม่ต่ำกว่า 4.0 เมตร ใช้การจัดวางพนัธุ์ไม้  

ทั้งไม้พุ่มเตี้ยและไม้คลุมดิน ให้เกิดรูปแบบตามแนวคิดเกลียวคลื่น ซึ่งเป็นเอกลักษณ์ของจังหวัดชลบุรี ใช้เทคนิคการก่อสร้าง
วางบล็อกสีต่างๆ ให้เป็นลวดลายตามแนวความคิดคลื่นทะเล แสดงดังรูปที่ 19 
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รูปที่ 19 ตัวอย่างงานเกาะกลางที่มีพืชพันธุ์ ต้นไม้ (SOFTSCAPE) 

 
11. ร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากโครงการฯ ดำเนินการโดยพิจารณาผลการศึกษาเกี่ยวกับ
รายละเอียดของโครงการและสภาพแวดล้อมปัจจุบันเป็นพื้นฐานในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในแต่ละประเด็น 
ครอบคลุมองค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 4 ประเภท ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทาง
ชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต โดยปัจจัยที่มีนัยสำคัญและนำมาศึกษาต่อในขั้น
รายละเอียด (EIA) จำนวน 19 ปัจจัย แสดงดังรูปที่ 20 โดยประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการทั้งในกรณีไม่มีการพัฒนาโครงการและในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการ  

 
รูปที่ 20  ปัจจัยในการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  
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 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากโครงการฯ ดำเนินการโดยพิจารณาผลการศึกษาเกี่ยวกับ
รายละเอียดของโครงการและสภาพแวดล้อมปัจจุบันเป็นพื้นฐานในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในแต่ละประเด็น  
ทั้งในกรณีไม่มีการพัฒนาโครงการและในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการ การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะระบุทิศทาง
ลักษณะของผลกระทบเป็น 2 ลักษณะ คือ  

  1) ผลกระทบทางบวก (Positive Impact/+) หมายถึง กิจกรรมที่จะดำเนินการหรือผลจากการพัฒนาโครงการ
ก่อให้เกิดผลดีหรือเป็นประโยชน์ต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อม และการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ในพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง 

  2) ผลกระทบทางลบ (Negative Impact/-) หมายถึง กิจกรรมที่จะดำเนินการ หรือผลจากการพัฒนาโครงการ 
อาจก่อให้เกิดผลเสียหายต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ในพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง 

 
 ในการพิจารณาระดับความรุนแรงหรือขนาดของผลกระทบจะพิจารณา แบ่งเป็น 4 ระดับดังนี้ 
  2.1)  ไม่มีผลกระทบ (0) หรือ ไม่มีนัยสำคัญ หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการไม่ก่อให้เกิด

ผลกระทบหรือเกิดผลกระทบน้อยมากจนไม่ทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ทั้งทางตรงและทางอ้อมต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
  2.2)  ผลกระทบระดับน้อย (1) หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบหรือ

ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมบางส่วน ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบไม่กว้างมากนัก ผลกระทบของโครงการเกิดขึ้นในบริเวณของแนวเส้นทางโครงการเท่านั้น  
และระยะเวลาที ่เกิดผลกระทบค่อนข้างสั ้น กิจกรรมส่งผลกระทบต่อทรัพยากรซึ ่งส่งผลต่อสุขภาพของประชาชน  
ในด้านจิตใจ เช่นการก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นสามารถกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบให้น้อยลงหรือไม่มีผลกระทบได้ 

  2.3)  ผลกระทบระดับปานกลาง (2) หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการก่อให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงสถานภาพของทรัพยากรสิ่งแวดล้อมบางส่วน เมื่อเปรียบเทียบกับสภาพปัจจุบันหรือเมื่อเทียบกับเกณฑ์มาตรฐาน
แล้วอาจยังอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้หรือไม่เป็นไปตามเกณฑ์เพียงเล็กน้อย ขอบเขตของผลกระทบที่เกิดขึ้นค่อนข้างกว้างแต่ยัง
จำกัดอยู่ในพื้นที่โครงการซึ่งสามารถควบคุมได้กิจกรรมเกิดขึ้นในหลาย ๆ ช่วงของเส้นทางระยะเวลาเกิดผลกระทบค่อนข้าง
นานแต่ไม่ได้เกิดขึ้นอย่างถาวรกิจกรรมส่งผลกระทบต่อทรัพยากรซึ่งส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนแต่ไม่รุนแรง ถึงกับเป็น
อันตรายต่อชีวิตหรือผลกระทบที่เกิดขึ้นทำให้มนุษย์ใช้ประโยชน์จากทรัพยากรนั้น ๆ ลดลงหรือได้ไม่เท่าเดิมหรือก่อให้เกิดการ
สูญเสียทรัพยากรที่เคยใช้ประโยชน์ไปบางส่วนและวิถีการดำรงชีวิตต้องมีการเปลี่ยนแปลงไปบ้างผลกระทบที่เกิดขึ้นสามารถ
กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังกล่าวให้น้อยลงได้ 

  2.4) ผลกระทบระดับมาก (3) หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ของทรัพยากรสิ่งแวดล้อมไปจนไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่มีการกำหนดไว้หรือก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมอย่างรุนแรงหรือมีการเปลี่ยนแปลงไปอย่างถาวร ขอบเขตของผลกระทบกระจายออกไปเป็นวงกว้างหรือกระจาย
ออกไปจากแหล่งกำเนิดผลกระทบมากระยะเวลาเกิดผลกระทบต่อเนื่องยาวนานถาวรหรือก่อให้เกิดผลกระทบทันทีทันใดหรือ
ส่งผลต่อเนื่องทั้งในระยะสั้นและระยะยาว ผลกระทบที่เกิดขึ้นมีผลต่อสุขภาพอนามัยหรือทำให้มนุษย์ได้รับอันตรายหรือ
ผลกระทบที่เกิดขึ้นทำให้มนุษย์ต้องเปลี่ยนแปลงวิธีการดำรงชีวิตหรือวิถีชีวิตเดิมต้องเปลี่ยนไปหรืออาจทำให้เกิดการสูญเสีย
ทรัพยากรที่มนุษย์เคยใช้ประโยชน์ไปอย่างถาวรกิจกรรมส่งผลกระทบต่อทรัพยากร ซึ่งส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนในระดับ
อันตรายถึงชีวิตได้ผลกระทบที่เกิดขึ้นไม่สามารถกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบดังกล่าว ให้ลดน้อยลงหรือ
ทำให้ทรัพยากรดังกล่าวกลับคืนสู่สภาพเดิมได้อีก 
 

สำหรับกรณีที่มีโครงการจะประเมินผลกระทบทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนนิการ 
พร้อมเสนอแนะมาตรการป้องกนัแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้การพัฒนาโครงการกระทบต่อสภาพแวดล้อมและ
ประชาชนน้อยที่สดุ แสดงดงัตารางที่ 5 
 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 22 - 

ตารางที่ 5  สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ   
1.1 ทรัพยากรดิน และการชะล้างพังทลายของดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

(1) ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินจากน้ำฝน (Erosion) 
- การประเมินผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินจากน้ำฝน พบว่า 

อัตราการชะล้างพังทลายดินในปัจจุบัน มีระดับการชะล้างพังทลายของดิน
อยู่ในระดับน้อยมาก (0 ตัน/ไร่/ปี) เน่ืองจากเป็นการพัฒนาในเขตทางหลวง
และการใช้ประโยชน์ท่ีดินยังคงเดิม ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย 
(ระดับผลกระทบ = -1)  

(2) ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
- กิจกรรมในระยะก่อสร้างอาจต้องมีการปรับแต่งพื้นที่เพื่อก่อสร้างทาง 

ในบางบริเวณของเส้นทางทำให้มีการขนย้ายดินออกหรือมีการปรับถม
เพิ่มเติมทำให้เกิดการสูญเสียดินไปบางส่วนและเกิดขึ้นในบางช่วงของ
เส้นทางเท่านั้น ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ 
= -1) 

(3)  ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 
- งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ ซ่ึงต้องมีการก่อสร้างฐานรากสะพาน 

เสาตอม่อเพื ่อยึดฐานโครงสร้างสะพาน การเจาะสำรวจดินและหิน 
(Boring) สำหรับงานฐานราก ทำให้โครงสร้างของชั้นดินเปลี่ยนแปลงไป
จากสภาพธรรมชาติ แต่จะเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณท่ีมีการกอ่สร้างฐานรากเท่าน้ัน 
ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(4) ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน 
- กิจกรรมในระยะก่อสร้างจะต้องมีการใช้เครื ่องมืออุปกรณ์ รวมท้ัง

น้ำมันหล่อลื่นต่าง ๆ และน้ำมันอาจเกิดการปนเปื้อนในดิน โดยเฉพาะ  
ในบริเวณจุดที่มีการติดตั้งเครื่องจักร และโรงซ่อมบำรุงรักษาเครื่องจกัร  
มีโอกาสเกิดการปนเปื้อนขึ้นได้ ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย 
(ระดับผลกระทบ = -1) 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) กำหนดขอบเขตพื ้นที ่ก ่อสร้างให้ชัดเจนและเปิดแนวพื ้นที ่ก ่อสร้าง 

เท่าท่ีจำเป็น เพื่อรบกวนหน้าดินน้อยท่ีสุด 
2) กำหนดแผนการก่อสร้างที ่ เหมาะสม โดยกิจกรรมที ่จะก่อให้เกิด

ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน ต้องจัดให้ดำเนินการในช่วง  
ฤดูแล้ง เช่น การเปิดหน้าดิน ขุดดิน และถมดิน เพื่อป้องกันผลกระทบ  
ด้านการชะล้างพังทลายและการเลื่อนไหลของดิน 

3) กรณีการก่อสร้างที่ต้องเปิดหน้าดิน ให้ดำเนินการเฉพาะส่วนท่ีจะก่อสร้าง
เท่านั ้น โดยวางแผนการก่อสร้างให้ช่วงระยะความยาวของถนนที่จะ 
ทำการก่อสร้างสอดคล้องกับระยะเวลาที่ใช้ เพื่อหลีกเลี่ยงการเปิดหน้า
ดินในระยะทางที่ยาวเกินความจำเป็น โดยแผนงานการวางรางระบายน้ำ
ในแนวเส้นทางโครงการ จะต้องทำควบคู่กันไป โดยอยู่ภายใต้การดูแล
ควบคุมอย่างใกล้ชิดของผู้ควบคุมงาน 

4) กิจกรรมประเภทเปิดหน้าดิน ขุดดิน และถมดิน หลีกเลี่ยงกิจกรรมดังกล่าว
ในช่วงที่มีฝนตกหนักและรีบบดอัดหน้าดินทันที เพื่อป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดินและเพื่อให้สะดวกในการปฏิบัติงาน 

5) ให้ผสมสารละลายเบนโทไนท์หรือสารละลายโพลิเมอร์ใช้ในการเจาะ 
ทำฐานรากโครงสร้างสะพาน ให้มีปริมาณพอดีกับการใช้งาน เพื่อลดปริมาณ
ในการกำจัด 

6) ซ่อมบำรุงเครื่องจักร อุปกรณ์ และยานพาหนะของโครงการอย่างสม่ำเสมอ 
เพื่อมิให้เกิดการรั่วไหลของน้ำมันจากการดำเนินการของเครื่องจักร 

7) จัดให้มีวัสดุซับน้ำมันและสารเคมีหากมีการรั่วไหลแล้วนำไปจัดเก็บใน
ภาชนะที่มีฝาปิดเพื ่อรอนำส่งไปกำจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล  
โดยหน่วยงานท่ีได้รับอนุญาต 

8) ดินขุดท่ีเหลือจากการก่อสร้างทางลอด ให้กองเก็บไว้ตามท่ีกรมทางหลวง
อนุมัติพ้ืนท่ีกองเก็บ ก่อนนำไปใช้ประโยชน์ทางราชการต่อไป 

 
 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 23 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 (ต่อ) ทรัพยากรดิน และการชะล้างพังทลายของดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- กิจกรรมการเจาะเสาเข็มและกิจกรรมการก่อสร้างทางลอด ซึ่งต้องมีการ
ใช้สารละลายเบนโทไนท์ (Bentonite) หรือสารละลายโพลิเมอร์ (Polymer) 
ซึ่งมีโอกาสที่สารละลายเบนโทไนท์จะล้นออกมาบริเวณปากหลุมเจาะได้ 
อย่างไรก็ตามกิจกรรมดังกล่าวข้างต้นเกิดในพื้นท่ีก่อสร้างและช่วงเวลาสั้น ๆ 
ระหว่างการก่อสร้างเท่านั ้น ดังนั ้นจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย 
(ระดับผลกระทบ = -1) 
ระยะดำเนินการ 

(1)  ผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
- กิจกรรมในระยะดำเนินการ ประกอบด้วย การคมนาคมขนส่ง เป็นการ

สัญจรของยานพาหนะบนถนนหรือผิวจราจร สำหรับกิจกรรมการ
บำรุงรักษา กิจกรรมดังกล่าวไม่มีการขุดเจาะและเคลื่อนย้ายดินออกจาก
พื้นท่ีเขตทางเพิ่มเติม ดังน้ันจึงไม่มีผลกระทบ (ระดับผลกระทบ = 0) 

(2) ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินจากน้ำฝน (Erosion) 
- ถนนและบริเวณโครงสร้างสะพานและทางลอดที่ก่อสร้างแล้วเสร็จมีการ

บดอัดโครงสร้างชั ้นทาง การก่อสร้างผิวการจราจรเป็นไปตามแบบ
มาตรฐานงานทาง แต่ในกรณีที ่เกิดการชำรุดเสียหายของโครงสร้าง  
ที่ป้องกันการกัดเซาะก็อาจส่งผลให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินได้  
ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(3) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 
- เมื ่อก่อสร้างแล้วเสร็จลักษณะดินในเขตทางจะเป็นดินที่มีการบดอัด

โครงสร้างให้เป็นไปตามแบบมาตรฐานงานทาง เพื่อเสถียรภาพและความ
คงทนของคันทาง ซึ่งกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะดำเนินการเฉพาะ
ช่วงถนนที่เกิดการชำรุด และจำกัดอยู่ในบริเวณคันทางเท่านั้น ประกอบ
กับเหตุการณ์ภัยธรรมชาติรวมถึงอุบัติเหตุไม่ได้เกิดขึ้นบ่อยครั้ง ดังน้ันจึง
ไม่มีผลกระทบ (ระดับผลกระทบ = 0) 

(4) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน 
- กิจกรรมการบำรุงรักษาท่ีเกี่ยวข้องกับงานดิน ได้แก่ การซ่อมถนนท่ีชำรุด

เสียหายในกรณีเกิดภัยธรรมชาติหรืออุบัติเหตุ รวมท้ังการซ่อมแซมบำรุง
โครงสร้างที่ป้องกันการกัดเซาะตามระยะเวลา เป็นการฟื้นฟูเสถียรภาพ

ระยะดำเนินการ 
1) ดำเนินการตรวจสอบพื้นทางเมื่อก่อสร้างเสร็จแล้วเป็นระยะๆ เพื่อหา

ระดับความทรุดตัวของพื้นทาง 
2) ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหวรุนแรงและรู้สึกได้ในพื้นที่โครงการ กำหนดให้

แขวงทางหลวงชลบุรีที ่ 1 ดำเนินการตรวจสอบโครงสร้างของแนว
เส้นทางโครงการ เพื่อซ่อมแซมบริเวณที่เสียหายทันที 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 24 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 (ต่อ) ทรัพยากรดิน และการชะล้างพังทลายของดิน 
 

ของดินคันทางบริเวณที่เกิดการชำรุดไม่ให้เกิดการทรุดตัวของดิน ดังน้ัน
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(5) ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน 
- กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมขนส่ง เป็นการ

สัญจรของยานพาหนะบนถนนหรือผิวจราจรที่ก่อสร้างเสร็จแล้วเท่าน้ัน 
สำหรับกิจกรรมการบำรุงรักษามีการใช้เครื ่องมือ เครื ่องจักรที ่ใช้
น้ำมันหล่อลื่นต่าง ๆ มีการรั่วไหลของน้ำมันจากเครื่องยนต์น้อยมาก และ
การซ่อมถนนท่ีชำรุด จะดำเนินการเฉพาะจุดและจำกัดอยู่ในบริเวณคันทาง 
ประกอบกับมีการดำเนินกิจกรรมในช่วงเวลาสั้น ๆ ดังน้ันจึงไม่มีผลกระทบ 
(ระดับผลกระทบ = 0) 

1.2 ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ธรณีวิทยา 

คุณสมบัติและลักษณะชั ้นดินโดยรอบหลุมเจาะสำรวจดินอาจจะมี  
การเปลี่ยนแปลงได้ตามสภาพธรรมชาติ กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้าง 
ทางยกระดับ ซ่ึงต้องมีการก่อสร้างฐานรากสะพาน ความยาวของเสาเข็ม
ในขณะก่อสร้างอาจจะคลาดเคลื่อนไปจากแบบก่อสร้างได้  ดังนั ้นจึง 
มีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(2) ธรณีพิบัติภัย 
บริเวณพื้นที่โครงการไม่พบรอยเลื่อนมีพลังพาดผ่าน และพื้นที่โครงการ
จัดอยู่ในพื้นที่เสี่ยงต่อการเกิดแผ่นดินไหวในระดับเบา คือ คนจะไม่รู้สึก
แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ ในระยะ 10 ปีท่ีผ่านมา (พ.ศ. 2559-2568) 
บริเวณพื้นท่ีโครงการและพื้นท่ีไม่เคยเกิดแผ่นดินไหว รวมท้ังบริเวณพื้นท่ี
โครงการเป็นพื้นที่ที่ไม่มีโอกาสเกิดดินถล่ม ไม่มีชั้นหินปูนรองรับ หรือมี
โอกาสเกิดหลุมยุบต่ำ ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับ
ผลกระทบ = -1) 
ระยะดำเนินการ 

- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ออกแบบโครงสร ้างตามมาตรฐานการออกแบบอาคารเพ ื ่อต ้ าน 

การสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหวของกรมโยธาธิการและผังเมือง สำหรับ
พื้นที ่จังหวัดชลบุรี โดยใช้วิธีแรงสถิตเทียบเท่า (Equivalent Static 
Force) ตามมาตรฐาน AASHTO LRFD) 

2) ออกแบบโครงสร้างตามคู่มือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อต้าน
แผ่นดินไหวของกรมทางหลวง (2559) โดยเป็นการอ้างอิงจากมาตรฐาน
การออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว มาตรฐาน 
AASHO LRFD Bridge Design Specifications รวมทั ้งมาตรฐานการ
ออกแบบสำหรับประเทศไทย ได้แก่ มยผ.1302-52 มาตรฐานการ
ออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว (กรมโยธาธิการ
และผังเมือง กระทรวงมหาดไทย) มยผ.1311-50 มาตรฐานการคำนวณ
แรงลมและการตอบสนองของอาคาร (กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กระทรวงมหาดไทย) 

3) หากเกิดแผ่นดินไหวให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดกิจกรรมการก่อสร้างทันที
จนกว่าเหตุการณ์จะกลับสู ่สภาวะปกติ และภายหลังจากการเกิด
แผ่นดินไหวให้ตรวจสอบความเสียหายของโครงการและซ่อมแซมให้
กลับคืนสู่สภาพปกติโดยเร็ว 

4) ออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบรับแรงแผ่นดินไหวอื่น ๆ ได้แก่ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 25 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 (ต่อ) ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย ▪ มยผ. 1301/1302-61 มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านทานการ
สั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว (ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 1) โดยกรมโยธาธิการ
และผังเมือง กระทรวงมหาดไทย 

▪ กฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร 
และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
พ.ศ. 2564 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันท่ี 4 มีนาคม 2564 

▪ ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสร้าง
อาคารเพื ่อต้านทานแรงสั ่นสะเทือนของแผ่นดินไหว ประกาศในราช
กิจจานุเบกษาเม่ือวันท่ี 9 พฤศจิกายน 2564 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการฯ 

1.3 ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลการประเมินทางด้านคุณภาพอากาศโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

AERMOD ผลการประเมิน ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว โดยค่าความเข้มข้น
ของมลสารต่าง ๆ จากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมก่อสร้างสะพาน
ส่วนล่าง กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน กิจกรรมก่อสร้างทางลอด  
และกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทางบนทางขนานระดับดินเมื่อรวมกับ 
ค่าความเข้มข้นพื้นฐาน ล้วนมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ในทุกจุดสังเกต ดังน้ี 

• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
710.1-718.3 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกิน 34,200.0 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
33.1-63.2 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งมีค่าไม่เกิน 225.0 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

• ฝุ่นละอองรวม (TSP) ในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 62.0-
187.0 ไมโครกร ัม/ล ูกบาศก ์ เมตร ซ ึ ่ งม ีค ่าไม ่ เก ิน 200.0 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับจ้างก่อสร้างประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 4 แห่ง 

ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลพานทองหนองกะขะ เทศบาลตำบล
หนองตำลึง องค์การบริหารส่วนตำบลมาบโป่ง และ องค์การบริหารส่วน
ตำบลหนองหงษ์ เพื่อประชาสัมพันธ์แผนการดำเนินงานก่อสร้างโครงการ
ให้ประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบก่อนการก่อสร้างล่วงหน้า 30 วัน 

2) เปิดหน้าดินเท่าที่จำเป็นและตามที่กำหนดไว้เท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการ
เปิดหน้าดินพร้อมกัน ซึ่งจะช่วยป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองไป
ยังชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 

3) บริเวณทางเข้า-ออก พื้นที่กองวัสดุก่อสร้างโครงการต้องจัดทำพื้นที่ล้าง
ล้อหรือจัดให้มีอุปกรณ์การล้างล้อรถให้สะอาดก่อนออกจากพื้นท่ีกอง
วัสดกุ่อสร้าง 

4) รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้าง เศษวัสดุก่อสร้าง และพนักงาน เข้า-ออก
พื้นที่โครงการต้องมีผ้าใบคลุมอย่างมิดชิด หรือจัดให้มีสิ่งป้องกันมิให้
สิ่งของที่บรรทุกตกหล่น รั่วไหล หรือปลิว รวมทั้งต้องติดตั้งแผ่นกันฝุ่น  
ที่ล้อทั้ง 4 ข้างของยานพาหนะดังกล่าว เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละออง และการตกหล่น รั่วไหล และปลิวของวัสดุก่อสร้าง ลงบน
พื้นผิวโครงข่ายถนนเดิมหรือลำน้ำตามแนวเส้นทางที่ยานพาหนะใช้ใน
การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างแล่นผ่าน 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 26 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 (ต่อ) ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในช่วง 34.0-76.9 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่า 
ไม่เกิน 100.0 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในช่วง 17.4-27.2 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าไม่
เกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 
ระยะดำเนินการ  

- ผลประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในระยะดำเนินการ โดยใช้
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD พิจารณาผลกระทบจากการเผา
ไหม้เชื้อเพลิงของยานพาหนะบนถนนโครงการที่มีการพัฒนาโครงการ
โดยค่าความเข้มข้นของมลสารต่าง ๆ ล้วนมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื ่อง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ในทุกจุดสังเกต ดังน้ี 

• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
800.67-1,144.26 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งมีค่าไม่เกิน 
34,200.00 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
62.82-178.03 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกิน 225.77 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู่ในช่วง 34.4-55.4 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าไม่
เกิน 100.0 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในเวลา 24 ชั่วโมง 
มีค่าอยู ่ในช่วง 17.8-31.4 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งมีค่า 
ไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

5) ตรวจสอบ/ซ่อมบำรุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะต่าง ๆ  
ให้อยู่ในสภาพดีเสมอ 

6) จัดให้มีพนักงานทำความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ หากพบว่า 
มีเศษดิน/ทรายหรือวัสดุก่อสร้างตกหล่นบนผิวทาง ให้ดำเนินการทำความ
สะอาดให้เรียบร้อย 

7) กรณีท่ีได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ การฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง ให้กรมทางหลวงกำกับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ดำเนินการแก้ไขและให้ดำเนินการตามแผนการรับเรื่องร้องเรียนทันที 

8) ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง (เช้าและบ่าย)  
ที่มีการขุดเปิดหน้าดิน รวมทั้งบริเวณที่มีการถม บด อัดหรือปรับสภาพ
พื้นที่ที่ก่อสร้างใกล้เคียงพื้นที่ชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหว เพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง 

9) จัดเก็บหรือโยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างต่าง ๆ 
ออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างทันทีหลังจากที่ไม่ใช้งานแล้ว และต้องทำ
การจัดเก็บวัสดุต่าง ๆ ให้แล้วเสร็จก่อนวันหมดสัญญาการก่อสร้าง 

10) ดับเครื่องยนต์ทุกครั้งเมื่อเลิกใช้งานหรือเมื่อจอด 
ระยะดำเนินการ 
1) กรมทางหลวงต้องประสานงานกับเจ้าหน้าที ่ตำรวจทางหลวงในการ

ควบคุมดูแลให้มีการตรวจสอบสภาพรถยนต์ รถบรรทุก อย่างสม่ำเสมอ
ตามระเบียบของกรมการขนส่งทางบก และห้ามยานพาหนะที่มีการ
ปล่อยมลสารเกินมาตรฐาน สัญจรบนท้องถนน ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าควันดำ
ของรถยนต์ท่ีใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด พ.ศ. 2564 
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ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 เสียง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลการประเมินเสียงค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม

เตรียมพื้นที่ กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนล่าง กิจกรรมก่อสร้างสะพาน
ส่วนบน กิจกรรมก่อสร้างทางลอด และกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง
บนทางขนานระดับดิน เมื่อรวมกับค่าระดับเสียงพื้นฐานมีค่าอยู่ในช่วง 
54.8 - 77.5, 54.5 - 74.7, 54.8 - 77.1, 54.3 - 78.4 และ 54.3 - 73.2 
เดซิเบลเอ ตามลำดับ เมื ่อเปรียบเทียบผลการประเมินกับประกาศ 
คณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปท่ีกำหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 70.0 
เดซิเบลเอ พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั ่วโมง ณ บริเวณผู้รับ 
ที่อ่อนไหวมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 6 แห่ง อยู่บริเวณประชิดเขตทางติด
กับถนน ได้แก่ หมู่ 6 บ้านไร่ 2 แห่ง หมู่ 8 บ้านหนองนกฮูก หมู่ 5 บ้านงิ้ว 
ศาลจ้าวแม่ และหมู ่ 4 บ้านกระโดน ดังนั ้นจึงมีผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

- ผลการประเมินเสียง ค่าระดับเสียงจากการจราจร ในเวลา 24 ชั ่วโมง  
จากการจราจร ตั้งแต่ พ.ศ.2575 - พ.ศ.2595 เมื่อรวมค่าระดับเสียง
พื้นฐานมีค่าอยู่ในช่วง 54.1-76.4 เดซิเบลเอ เมื่อเปรียบเทียบผลการ
ประเมินกับประกาศคณะกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.
2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าระดับ
เสียงต้องไม่เก ิน 70.0 เดซิเบล เอ พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา  
24 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 2 แห่ง 
จากทางขนานระดับดิน คือ บริเวณหมู ่ท ี ่  6 บ้านไร ่ และหมู ่ท ี ่  8  
บ้านหนองนกฮูก ดังนั ้นจ ึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  
(ระดับผลกระทบ = -2) 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว “ปิดคลุมพื ้นที ่ก ่อสร้างสะพานและ  

ทางลอด” โดยเลือกใช้วัสดุกันเสียง คือ เหล็ก (steel), 24 ga มีความ
หนาไม่น้อยกว่า 0.64 มิลลิเมตร มีค่า Transmission loss เท่ากับ  
18 เดซิเบล เอ ซ่ึงค่า Transmission loss จากวัสดุต่าง ๆ โดยออกแบบ
เป็นกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง มีความสูง 2.5 เมตร มีความยาวประมาณ 
906 - 952 เมตร เพื่อผลกระทบด้านระดับเสียงจากการก่อสร้างสะพาน
และทางลอด ซึ่งกำแพงกันเสียงติดตั้งบนแบริเออร์คอนกรีตเพื่อความ
สะดวกในการเคลื่อนย้าย โดยจะต้องสอบถามและได้รับความยินยอม
จากชุมชนในบริเวณดังกล่าวให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียงก่อนเริ ่มการ
ก่อสร้างในช่วงนั้น ๆ 

2) โครงการต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับทราบก่อนดำเนินการ
ก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนล่าง 
กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน กิจกรรมก่อสร้างทางลอด กิจกรรมงาน
ผิวทางและชั ้นทางบนทางขนานระดับด ิน  ประมาณ 1 ส ัปดาห์   
และดำเนินกิจกรรมภายในระยะเวลาจำกัดช่วง 08.00 – 17.00 น. เท่าน้ัน 
เพื่อลดผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยท่ีสุด 

3) ใช้อุปกรณ์เครื ่องจักรที ่มีการบำรุงรักษาเป็นประจำ และต้องมีการ
บำรุงรักษาเครื่องจักรอย่างสม่ำเสมอในระหว่างที่มีการก่อสร้าง รวมถึง  
ใช้น้ำมันหล่อลื่นช่วยลดการเสียดสีระหว่างชิ้นส่วนของเครื่องจักร 

4) อุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่มีการใช้งานเป็นครั้งคราวให้ดับเครื่องหรือ
เบาเครื่องลงระหว่างการพักและไม่ติดเครื่องยนต์ท้ิงไว้ในขณะท่ีไม่ปฏิบัติงาน 

5) ในการขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้ามาในพื้นที ่โครงการ โครงการต้องกำชับ  
ให้ผู้รับเหมาดำเนินการขนส่งให้ถูกต้องตามหลักการขนย้าย และควบคุม
งานไม่ให้มีการโยนวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง เช่น เหล็กเส้น ซึ ่งการกระทำ
ดังกล่าวก่อให้เกิดเสียงดัง 

6) ประชาสัมพันธ์ให้ผู้อยู่อาศัยบริเวณพื้นที่ก่อสร้างทราบถึงกำหนดการ/
แผนงานก่อสร้างโครงการ/ระยะเวลาการก่อสร้าง ตลอดจนมาตรการ
รองรับข้อร้องเรียนก่อนการก่อสร้างโครงการ 
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ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 (ต่อ) เสียง 7) จัดทำป้ายโดยแสดงระยะเวลาท่ีใช้ในการก่อสร้างท้ังโครงการ พร้อมระบุ
ชื่อ พร้อมเบอร์โทรศัพท์ ของผู้รับผิดชอบในการควบคุมการก่อสร้าง และ
ชื่อหน่วยงานผู้อนุมัติโครงการ พร้อมเบอร์โทรศัพท์ และเลขที่หนังสือ
เห็นชอบ พร้อมทั ้งติดประกาศตารางมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีโครงการต้องปฏิบัติไว้ท่ีบริเวณด้านหน้าโครงการ
ท่ีสามารถเห็นได้อย่างชัดเจน 

8) ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ์
ก่อสร้างต่าง ๆ อย่างสม่ำเสมอ เพื ่อให้อยู ่ในสภาพดี  และในกรณี
ตรวจสอบแล้วมีเสียงดังต้องจัดหา/ติดตั ้งอุปกรณ์ลดเสียง เพื่อลดผล
ระดับความดังของการทำงานของเครื ่องจักร หรือปรับเปลี่ยนมาใช้
เครื่องจักรท่ีมีสภาพใหม่ เพื่อลดผลระดับเสียงจากการใช้งาน 

9) ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฏจราจร
อย่างเคร่งครัด และจำกัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างให้ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง โดยเฉพาะในช่วงท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชน 

10) กรณีที ่ได้ร ับการร้องเรียนเร ื ่องผลกระทบด้านเสียงดังรบกวนจาก  
การก่อสร้าง ให้กรมทางหลวงกำกับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการแก้ไข
และให้ดำเนินการตามแผนการรับเรื่องร้องเรียนทันที 

ระยะดำเนินการ 
1) กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวงในการกวดขันวินัยจราจร 

และความเร็วรถยนต์ให้อยู่ในระดับท่ีกฎหมายกำหนด  
1.5 ความสั่นสะเทือน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ผลการประเมินความสั่นสะเทือน จากกิจกรรมเตรียมพื้นที ่ กิจกรรม

ก่อสร้างสะพานส่วนล่าง กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน กิจกรรม
ก่อสร้างทางลอดและกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทางบนทางขนานระดับ
ดิน มีค่าอยู่ในช่วง 0.00313-2.142 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับ
ผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ใน
ระดับ “ไม่สามารถรับรู้ได้ ถึง สามารถรับรู้ได้โดยง่าย” โดยระดับความ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) สำหรับบริเวณผู ้ร ับที ่อ ่อนไหวที ่มีระดับความสั ่นสะเทือนในระดับ 

“สามารถรับรู้ได้โดยง่าย” คือ บริเวณหมู่ที่ 6 บ้านไร่ (1) บน ชบ. 3023 
บริเวณ กม.ที ่ 0+630 ซึ ่งเป็นระดับความสั่นสะเทือนจากรถบดจาก
กิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทางบนทางขนานระดับดิน ใช้แนวทาง 
“Work–Rest Cycle” คือ มีการใช้งานรถบดสลับกับช่วงพัก (Rest Interval) 
เป็นช่วง ๆ เพื่อลดผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนสะสม และให้โครงการ
หมั่นตรวจสอบสภาพของอาคารหรือสิ ่งปลูกสร้างที ่อยู ่ใกล้โครงการ  
ซึ่งหากพบความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือนให้หยุดดำเนินงานก่อสร้าง
ทันที และมีแนวทางในการซ่อมแซมอาคารต่อไป 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 29 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 (ต่อ) ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร สำหรับ
บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีระดับความส่ันสะเทือนในระดับ “สามารถรับรู้
ได้โดยง่าย” คือ บริเวณหมู่ที่ 6 บ้านไร่ ซึ่งเป็นระดับความสั่นสะเทือน
จากรถบดจากกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทางบนทางขนานระดับดิน 
ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 
ระยะดำเนินการ 

- ผลการประเมินความสั่นสะเทือนระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุก 
ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมีค่าอยู่ในช่วง 0.012 - 0.134 มิลลิเมตร/วินาที 
ตามลำดับ เมื ่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser 
และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุกอยู่ในระดับ “ไม่สามารถ
รับรู ้ได้” ทั ้งนี ้ระดับความสั่นสะเทือนในทุกกรณีไม่มีผลกระทบใด ๆ  
ต่ออาคาร ดังน้ันจึงไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 

2) กิจกรรมที ่ก ่อให้เกิดความสั ่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิวหน้าดิน  
การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 
ให้ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00 -17.00 น. เท่าน้ัน 
เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจำวันของประชาชน
ท่ีอาศัยอยู่โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

3) ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด และจำกัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างให้ไม่เกิน 40 กม./ชม. รวมถึงกำหนดน้ำหนักบรรทุกให้ไม่เกิน 
25 ตัน ในกรณีแล่นผ่านชุมชน หรือบริเวณที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ  
เช่น วัด โรงเรียน สถานศึกษา สถานพยาบาล เป็นต้น 

4) ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กสำหรับพื ้นถนนชั ่วคราว เพื ่อป้องกันความ
สั่นสะเทือนท่ีอาจจะเกิดขึ้น 

5) กรณีที ่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื ่องใกล้กับ
บริเวณชุมชน หรือบริเวณที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น วัด โรงเรียน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล โดยเฉพาะการขุดเจาะเสาเข็มเพื่อก่อสร้าง
สะพาน จำเป็นต้องปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม โดยเพิ่ม
จำนวนครั้งในการขุดเจาะ เพื่อลดระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น หรือ
เลือกใช้เสาเข็มชนิดอื่นท่ีมีผลต่อการสั่นสะเทือนน้อยกว่า 

6) กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการดำเนินงานของโครงการ 
ให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และต้องจัดวิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้าไป
สำรวจและหาแนวทางป้องกันแก้ไขที่มีประสิทธิภาพ 

7) ซ่อมบำรุงผิวทางที่ใช้เป็นเส้นทางลำเลียงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ให้อยู่ใน
สภาพท่ีดีอย่างสม่ำเสมอเพื่อให้เกิดแรงกระแทกน้อยท่ีสุด 

8) สำรวจและถ่ายภาพอาคารบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างก่อนดำเนินการ
ก่อสร้าง เพื่อเก็บไว้เป็นหลักฐานโดยต้องขอความยินยอมจากเจ้าของ
อาคารก่อนเข้าไปดำเนินการ หากมีข้อร้องเรียนว่าอาคารได้รับความเสียหาย
จากการก่อสร้าง โครงการจะดำเนินการตรวจสอบ ซ่ึงหากพบความเสียหาย
จากแรงสั ่นสะเทือนให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และมีแนวทาง  
ในการซ่อมแซมอาคารต่อไป 

 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 30 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 (ต่อ) ความสั่นสะเทือน ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ 

1.6 อุทกวิทยาน้ำผิวดิน และคุณภาพน้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
- กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ งานก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราว งานแผ้วถาง/

ปรับพื้นที่ งานถมคันทางน้ำ อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพการไหล
ของน้ำ ได้จากการชะล้างดินตะกอนลงไปทับถมในลำน้ำและทำให้สภาพ
การไหลของน้ำในลำน้ำเปลี่ยนแปลงไป แต่อาจทำให้ปิดทางน้ำ ดังนั้นจึง
มีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

(2)  คุณภาพน้ำผิวดิน 
(2.1) ผลกระทบจากตะกอนการเปิดหน้าดิน  

- กิจกรรมการเปิดหน้าดินปรับพื ้นที ่บนเขตทาง และงานถมคันทาง  
เพื ่อปรับระดับชั ้นทาง การก่อสร้างทางเบี ่ยงหรือทางชั ่วคราว และ 
การก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราว ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการบน
พื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดิน และมีการกองดินบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ำผิวดิน 2 แห่ง ได้แก่   
คลองสาธารณะ 2 และคลองยางน้อย จึงอาจมีการชะล้างของตะกอนดิน
จากการเปิดหน้าดินลงสู่แหล่งน้ำทำให้เกิดความขุ่น ดังน้ันจึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ =-2) 
(2.2) การปนเปื้อนของน้ำท้ิงจากที่พักคนงาน  

- น้ำเสียที ่เกิดขึ้นจากการดำเนินกิจกรรมต่าง ๆ ภายในหน่วยก่อสร้าง 
ประมาณ 24 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน จะมีการจัดการอย่างถูกสุขลักษณะ
เพื่อไม่ให้เป็นการรบกวนแหล่งน้ำสาธารณะ หรือชุมชนข้างเคียง โดยการ
บำบัดให้อยู ่ในเกณฑ์ที ่ยอมรับได้  ก ่อนทำการปล่อยลงสู ่แหล่งน้ำ
สาธารณะที่อยู่ในบริเวณพื้นที ่ใกล้เคียง ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบ 
ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 
ระยะดำเนินการ 

- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงลำน้ำ โดยเฉพาะหากมีกิจกรรม

การขุดดิน ต้องกำหนดขอบเขตหรือจำกัดระยะการขุดดินอย่างชัดเจน 
เฉพาะพื้นท่ีท่ีมีการทำงานจริงเท่าน้ัน และต้องทำการบูรณะดูแลตลิ่งให้มี
สภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

2) กรณีท่ีต้องปิดกั้นลำน้ำหรือรางระบายน้ำ ให้จัดทำทางเบี่ยงน้ำให้มีสภาพ
การไหลเป็นปกติหรือไม่มีน้ำท่วมขัง 

3) หากมีการบำรุงรักษาและซ่อมแซมเครื ่องจักร อุปกรณ์ ต้องมีการ
จัดเตรียมถาดเก็บและรองรับน้ำมันในพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งจะต้องทำ
พื้นที ่รองรับการเก็บน้ำมันหรือสารเคมี พร้อมกับเตรียมวัสดุดูดซับ  
ไว้ใช้งาน กรณีที่มีการหกล้นรั่วไหลให้จัดเก็บและนำส่งวัสดุดังกล่าวไป
กำจัดให้ถูกวิธีตามกฎหมายที่เกี่ยวกับการกำจัดขยะอันตราย 

4) ในการล้างทำความสะอาดเครื่องจักร เครื่องยนต์ รถยนต์ และอุปกรณ์ต่าง  ๆ 
ต้องดำเนินการภายในพื้นท่ีสำนักงานโครงการในบริเวณท่ีมีลานคอนกรีต 
รางระบายน้ำและบ่อดักตะกอนรองรับ ห้ามล้างทำความสะอาดในพื้นท่ี
ก่อสร้างและแหล่งน้ำธรรมชาติ 

5) ห้องส้วม ต้องจัดให้เพียงพอต่อคนงานก่อสร้างในอัตราส่วนคนงาน  
15 คนต่อส้วม 1 ห้อง (ตามเกณฑ์ข้อกำหนดของกระทรวงมหาดไทย 
ที่ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 พ.ศ.2551 เรื่อง การจัดให้มีห้องน้ำและ
ห้องส้วมในชนิดหรือประเภทของอาคารต่างๆ สำหรับอาคารชั่วคราว
ประเภทท่ีพักคนงาน หรือลักษณะอื่นท่ีคล้ายคลึงกัน พ.ศ.2551) ซ่ึงท่ีพัก
คนงานมีคนงานจำนวน 150 คน ดังน้ันต้องจัดให้มีห้องส้วม 10 ห้องต่อท่ี
พักคนงาน 1 แห่ง เพื่อสุขอนามัยการขับถ่ายของคนงานก่อสร้างที่เกิดขึ้น
ในแต่ละวัน และประสานงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นท่ี เข้ามา
ดำเนินการจัดเก็บและนำของเสียท่ีเกิดขึ้นไปกำจัด 

6) จัดเตรียมถังขยะมีฝาปิด หรือเทียบเท่าท่ีสามารถรองรับได้ จำนวน 8 ถัง 
วางไว้ในพื้นที่ใกล้เคียงสำนักงานเพื่อรองรับมูลฝอย จากพนักงานและ



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 31 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.6 (ต่อ) อุทกวิทยาน้ำผิวดิน และคุณภาพน้ำผิวดิน 
 

คนงานก่อสร้างเพื่อรวบรวมขยะและให้กำจัดอย่างถูกสุขลักษณะ และ
ประสานงานองค์การบริหารส่วนตำบลพานทองหนองกะขะ และเทศบาล
ตำบลหนองตำลึงเข้ามาดำเนินการจัดเก็บและนำของเสียที ่เกิดขึ ้นไป
กำจัดไปกำจัดทุก 1-2 วัน/ครั้ง 

7) น้ำเสียจากสำนักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราว ต้องมีการติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียด้วยระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปบริเวณบ้านพักคนงาน 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร เพื่อบำบัดน้ำเสียให้ได้คุณภาพตามมาตรฐาน
ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารก่อนปล่อยระบายน้ำทิ้งลงสู่แหล่ง
รองรับน้ำท้ิงต่อไป 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ   
2.1  นิเวศวิทยาบนบก  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ทรัพยากรป่าไม้ 
- บริเวณแนวเส้นทางก่อสร้างของโครงการตามเขตทางหลวง ไม่พบ 

พรรณไม้ขนาดใหญ่ ที่จะต้องมีการตัดฟัน หรือล้อมย้ายออกจากพื้นที่ใน
พื้นที่เขตทางหลวง อย่างไรก็ตามจากการสำรวจพรรณไม้ในพื้นที่ส่วน
ใหญ่เป็นพรรณไม้ที่ถูกปลูกขึ้น เพื่อความสวยงาม และบริเวณพื้นที่เกาะ
กลางถนน ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของโครงการยังมีการปลูกต้นไม้เพื่อจัดภูมิทศัน์ 
อาจจะได้รับผลกระทบจากการดำเนินโครงการ ดังน้ันจึงมีผลกระทบทาง
ลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(2) ทรัพยากรสัตว์ป่า 
- กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้างที่จะมีผลกระทบ

ต่อรูปแบบการใช้ที่ดินในพื้นที่เขตทาง ได้แก่ กิจกรรมการเตรียมการ  
รื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค รวมถึงงานเตรียมพื้นท่ี
และตัดฟันต้นไม้ งานขุดดิน และงานปรับถมพื้นที่ งานทาง งานระบาย
น้ำ งานก่อสร้างสะพาน และทางลอด ซึ่งจะดำเนินการในพื้นที่โครงการ
ซึ่งเป็นการเปิดพื้นที ่ ทำให้รูปแบบการใช้ที่ดินและสภาพภูมิประเทศ
เปลี่ยนแปลงเล็กน้อยที่กำหนดเป็นพื้นที่ก่อสร้างในเขตทาง เนื่องจาก
สภาพโดยรอบเขตทางเป็นระบบนิเวศในเมือง และเขตอุตสาหกรรม  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ทรัพยากรป่าไม ้
1) การแผ้วถางพื้นท่ี การปรับพื้นท่ีในพื้นท่ีเขตทางให้ผู้รับจ้างก่อสร้างกระทำ

เท่าท่ีจำเป็นเท่าน้ัน โดยหลีกเลี่ยงการตัดฟันต้นไม้นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 
2) กำหนดขอบเขตพื้นที่ในเขตทาง โดยการแสดงสัญลักษณ์ เครื่องหมาย 

หรือป้ายให้เห็นอย่างชัดเจน 
3) ติดป้ายเตือน “ห้ามจุดไฟ”และ“ห้ามตัดไม้”ที่มองเห็นได้ชัดเจนในพื้นท่ี

โครงการและบริเวณใกล้เคียง 
ทรัพยากรสัตว์ป่า 
1) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างลักลอบล่าสัตว์ป่า หรือเอารังโพรง ลูกอ่อน  

ในบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้างหรือบริเวณอื ่นใดโดยเด็ดขาด และต้องมี
บทลงโทษต่อผู้ฝ่าฝืน 
 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 32 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 (ต่อ) นิเวศวิทยาบนบก และไม่ได้มีสภาพเป็นป่า หรือมีสภาพเหมาะแก่การอาศัยของสัตว์ป่า  
ซึ่งทำให้ความชุกชุมของสัตว์ค่อนข้างน้อย และส่งผลกระทบต่อสัตว์ป่า
ค่อนข้างน้อย ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 
ระยะดำเนินการ 

- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

(1)  นิเวศวิทยาทางน้ำ 
- กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมงานเตรียม

พื้นที่ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำต่อแหล่งน้ำบริเวณท่ี 
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน และในกรณีท่ีมีการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน 
อาจมีการชะพาตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางตัดผ่าน ซึ่งเป็น  
การเพิ่มความขุ่นหรือสารแขวนลอยในน้ำและส่งผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิต
ในน้ำได ้อย่างไรก็ตามโครงการจัดให้มีบ่อดักตะกอนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 
ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

(2)  พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
- กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ งานก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราว งานแผ้ว

ถาง/ปรับพื้นที่ งานถมคันทางและงานก่อสร้างท่อระบายน้ำ และงาน
ก่อสร้างโครงสร้างทางแยกต่างระดับ ซ่ึงเป็นการก่อสร้างในพื้นท่ีเขตทาง
ที่อยู่ในเขตความรับผิดชอบของกรมทางหลวง และแนวเส้นทางอยู่ใน
พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 5 ซ่ึงไม่ส่งผลกระทบต่อชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ ดังน้ัน 
จึงไม่มีผลกระทบ (ระดับผลกระทบ = 0) 

(3)  พื้นท่ีชุ่มน้ำ 
- กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ จำกัดพื้นที่ก่อสร้างภายในเขตทาง 

และบริเวณพื้นที ่โครงการไม่พบพื้นที ่ชุ ่มน้ำที ่มีความสำคัญระหว่าง
ประเทศ (Ramsar Site) พื้นท่ีชุ่มน้ำท่ีมีความสำคัญระดับนานาชาติ และ
พื้นที่ชุ ่มน้ำที ่มีความสำคัญระดับชาติของประเทศไทย ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ (ระดับผลกระทบ = 0) 
ระยะดำเนินการ 

- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ปฏิบัติตามมาตรการฯ ด้านอุทกวิทยาน้ำผิวดินและน้ำคุณภาพน้ำผิวดิน

อย่างเคร่งครัด 
2) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างลักลอบจัดสัตว์น้ำบริเวณแหล่งน้ำท่ีแนวเส้นทาง

โครงการตัดผ่าน หรือบริเวณอื่นใดโดยเด็ดขาด และต้องมีบทลงโทษต่อ 
ผูท่ี้ฝ่าฝืน 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 33 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์   
3.1  การระบายน้ำและป้องกันน้ำท่วม 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง เช่น การรื้อย้าย

เสาไฟฟ้า และต้นไม้ที่อยู่ในพื้นที่เขตการก่อสร้าง การเปิดหน้าดิน การ
ปรับถมพ้ืนท่ี การกองดิน หินและทราย ท่ีใช้สำหรับการก่อสร้าง การกอง
เศษวัสดุก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อการอุดตันรางระบายน้ำที่มีอยู่ ใน
ปัจจุบัน ทำให้น้ำไหลไม่สะดวกและระบายไม่ทันในช่วงฤดูฝนแต่
ผลกระทบจากกิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้าง
เท่านั้น และกิจกรรมที่คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการกีดขวางการ
ไหลของน้ำและการระบายน้ำ ได้แก่ การก่อสร้างท่อระบายน้ำ โดยจะ
ขึ้นอยู่กับความกว้าง ความลึกของทางน้ำ อย่างไรก็ตามการก่อสร้างท่อ
ระบายน้ำและรางระบายน้ำจะใช้ระยะเวลาไม่นาน เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะสามารถระบายน้ำได้ตามปกติเป็นผลกระทบชั่วคราว ดังนั ้นจึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ในระหว่างการก่อสร้างและภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ตรวจสอบ

สภาพท่อระบายน้ำ ให้สามารถระบายน้ำได้อย่างปกติ 
2) ตรวจสอบการกีดขวางการระบายน้ำบริเวณท่อระบายน้ำ เมือมีการอุด

ตันให้ทำการขุดลอกทันที 
3) การก่อสร้างในฤดูฝนต้องระมัดระวังการเกิดน้ำท่วมขังในด้านใดด้านหน่ึง

ของถนน ถ้าหากพบว่าเกิดน้ำท่วมขังให้ดำเนินการตรวจสอบสาเหตุ 
ของน้ำท่วมขังและแก้ไขทันที 

4) ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะทุกชนิดลงในลำน้ำต่าง ๆ ที่อยู่ใกล้เคียง
พื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อป้องกันปัญหาการตื้นเขินของลำน้ำ การกีดขวางการไหล
ของน้ำ รวมถึงปัญหาน้ำท่วมขังด้วย 

ระยะดำเนินการ 
1) ดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำตลอดแนวเส้นทางของโครงการ  

ให้อยู ่ในสภาพดีอยู ่เสมอ โดยหากพบว่าอาคารระบายน้ำมีการชำรุด
เสียหาย ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว เพื่อมิให้เกิดผลกระทบด้านการ
ระบายน้ำตามแนวเส้นทาง 

2) ตรวจสอบการกีดขวางการระบายน้ำบริเวณท่อระบายน้ำ และขุดลอก
ระบบระบายน้ำอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้การระบายน้ำเป็นไปตามท่ีออกแบบไว้  

3.2  การคมนาคมขนส่งและจราจร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ผลกระทบจากปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นตามแนวเส้นทางขนส่งวัสดุ อุปกรณ์
ก่อสร้าง 
- กิจกรรมการขนย้ายวัสดุก่อสร้างต่างๆ รวมถึงการขนย้ายดินออกจาก

พื้นที ่ก่อสร้าง และคนงานที่ใช้ในโครงการเข้าสู ่พื ้นที ่ก่อสร้าง ทำให้
การจราจรบนเส้นทางโครงข่ายใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการมีปริมาณ
เพิ ่มมากขึ ้น แต่ไม่ทำให้ปริมาณการจราจรเปลี ่ยนแปลงไปจากเดิม 
อย่างมีนัยสำคัญ ดังนั ้นจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับ
ผลกระทบ = -1) 

 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ปฏิบัติตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 

กำหนดมาตรฐานค่าควันดำของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิด
ด้วยการอัด พ.ศ.2564 

2) ประชาสัมพันธ์โดยติดประกาศรายละเอียดโครงการให้ผู้ใช้รถใช้ถนน 
ผู้ประกอบการและประชาชนทราบล่วงหน้า 30 วัน เกี่ยวกับการก่อสร้าง
โครงการ เช่น ชื่องานหรือโครงการ ผู้รับจ้าง กำหนดระยะเวลาเริ ่มต้น
และสิ้นสุดโครงการ งบประมาณ และผู้ควบคุมงานรวมถึงสถานที่ติดต่อ 
ควรมีการตั้งป้ายประกาศรายละเอียดโครงการในจุดที่เห็นได้ชัดบริเวณ
จุดเริ่มต้น และสิ้นสุดโครงการ  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 34 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 (ต่อ) การคมนาคมขนส่งและจราจร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(2) ผลกระทบจากการกีดขวางการสัญจรไป-มาของประชาชนในท้องถิ่น 
- กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร และวัสดุก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการกีด

ขวางการสัญจร หรือปัญหาการจราจรติดขัดได้ แต่อย่างไรก็ตาม การใช้
เส้นทางสัญจรในปัจจุบันในการขนส่งดิน การขนส่งคนงาน การขนย้าย
เครื่องจักร และวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และเส้นทางการขนส่งวัสดุโครงการ 
บนทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 เป็นกิจกรรม
การเกิดขึ้นเพียงบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการ สำหรับการขนส่งชิ้นส่วน
ก่อสร้างขนาดใหญ่ จะดำเนินการในช่วงเวลากลางคืน ซึ่งมีการสัญจรของ
ประชาชนน้อย และผู้ใช้รถใช้ถนนยังคงสามารถใช้เส้นทางดังกล่าวเพื่อ
การสัญจรไปมาได้ แต่อาจต้องเพิ ่มความระมัดระวังในการใช้เส้นทาง
เพิ่มขึ้น และไม่มีการปิดช่องทางจราจรในระหว่างการดำเนินกิจกรรม 
ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

(3) ผลกระทบต่อการชำรุดเสียหายของผิวทาง 
- กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร และวัสดุก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการชำรุด

เสียหายของผิวการจราจรได้ หากมีการบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
น้ำหนักเกินกว่าที่กฎหมายกำหนด แต่อย่างไรก็ตาม โครงการกำหนด 
ให้ผู้รับเหมาจำกัดน้ำหนักในการขนย้ายเครื่องจักร และวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง ให้เป็นไปตามที ่กฎหมายกำหนด และกำหนดบทลงโทษกรณี  
ท่ีบรรทุกเกิน ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(4) ผลกระทบต่อสภาพผิวจราจรและอายุการใช้งานของเส้นทาง 
- กิจกรรมการขนส่งคนงานก่อสร้าง การขนส่งเครื่องจักร และวัสดุก่อสร้าง 

อาจมีผลกระทบต่อสภาพผิวจราจรและอายุการใช้งานของเส้นทางได้ 
เนื ่องจากการเพิ ่มน้ำหนักบรรทุกบนเส้นทางขนส่งจะมีผลต่อความ
เส ียหายของผิวจราจรโดยเฉพาะก ับเส ้นทางของหน่วยงานท ี ่มี
วัตถุประสงค์เพื่อรองรับการจราจรของชุมชนเป็นหลัก ดังนั้นผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

(5) ผลกระทบต่ออุบัติเหตุและความปลอดภัย 
- สภาพการสัญจร และความปลอดภัยในบริเวณพื ้นที ่โครงการซึ ่งมี

กิจกรรมก่อสร้าง ซึ ่งต้องมีการเบี ่ยง และลดขนาดช่องทางจราจรใน
ระหว่างการก่อสร้าง อาจจะส่งผลให้เกิดการกีดขวาง รวมถึงมีความเสี่ยง

3) หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วน ระหว่างเวลา 
06.00 - 08.00 น. และระหว่างเวลา 16.00 - 17.00 น. เพื่อลดปัญหา
การจราจรโดยเฉพาะในช่วงเทศกาลและวันหยุด 

4) ติดป้ายสัญญาณเตือน ป้ายทางเบี ่ยงและไฟวาบวับ เตือนผู ้ข ับขี่
ยานพาหนะทั่วไปให้ทราบล่วงหน้าก่อนถึงจุดดำเนินโครงการ ที่ระยะ 
500 เมตร และ 200 เมตร ตามลำดับ และติดตั ้งไฟฟ้าส่องสว่าง 
ให้ชัดเจนในเวลากลางคืน  

5) ให้กันเขตพ้ืนท่ีก่อสร้างออกจากเส้นทางจราจรให้ชัดเจนด้วยคันคอนกรีต 
รั้วหรือกรวยเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง  

6) จัดให้ม ีการรับแจ้งเหตุ เสนอแนะ และร้องเรียน โดยจัดให้ม ีการ
ประชาสัมพันธ์ให้ทราบในพื้นท่ีท่ีมีการก่อสร้าง 

7) จัดให้มีเจ้าหน้าที่เพื่ออำนวยความสะดวกด้านการจราจรในบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างและทางเข้า-ออกของยานพาหนะในพื้นที่นั้น และต้องจัดให้มี
เจ้าหน้าท่ีเพิ่มเติมหากมีการปิดกั้นการจราจรโดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วนใน
พื้นท่ีจราจรติดขัด 

8) จัดการจราจรในระหว่างก่อสร้างตามมาตรฐานของกรมทางหลวง  
และมีวิศวกรจราจรให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะมาตรการควบคุมความ
ปลอดภัย (Road Safety Audit) ในระหว่างก่อสร้าง 

9) จำกัดน้ำหนักบรรทุกของยานพาหนะขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไป
ตามกฎหมายกำหนด เพื่อป้องกันผิวจราจรชำรุดเสียหาย 

10) ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด 
11) หากพบว่าผิวจราจรชํารุดเสียหายอันเนื่องมาจากการดำเนินกิจกรรม  

ของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู ่ใน
สภาพดี เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุ 

12) การขนส่งวัสดุก ่อสร้าง ต้องไม่ให้มีเศษวัสดุก ่อสร้างต่าง  ๆ ตกลง 
บนเส้นทางสาธารณะ อันก่อให้เกิดความไม่เป็นระเบียบ หรือความ
สกปรกของถนน 

13) อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้างโครงการให้ปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่าง เคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 35 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 (ต่อ) การคมนาคมขนส่งและจราจร ในด้านความปลอดภัยเนื ่องจากช่องจราจรมีขนาดเล็กลงได้  ดังน้ัน
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

(1) ผลการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางแยกในอนาคต 
- จากผลการวิเคราะห์ พบว่า ความล่าช้าในการเดินทางเฉลี่ยของทั้งทาง

แยกในปีเปิดให้บริการปี พ.ศ.2575 อยู่ในระดับการให้บริการ A (Level 
of Service A) และมีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่องจนถึงปี พ.ศ. 2595 ท่ี
ระดับการให้บริการ C (Level of Service C) ดังน้ันจึงสรุปได้ว่า รูปแบบ
ของทางแยกที่ได้มีการออกแบบนั้น มีความเหมาะสมเป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานการออกแบบ สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เข้ามาใช้บริการ
ได้อย่างเหมาะสมตลอดระยะเวลาท่ีพิจารณาในการออกแบบ ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบทางบวกในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = +1) 

(2) ผลกระทบจากการบำรุงรักษาเส้นทาง  
- การบำรุงรักษาทาง เพื่อให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดีนั้น ในขณะที่ทำการ

ซ่อมแซม/บำรุงรักษา ตามแต่ลักษณะงาน เช่น ต้องลดความเร็วในการใช้
ถนน ใช้เวลาเพิ่มมากขึ้น เป็นต้น แต่เนื่องจากผลกระทบที่เกิดขึ ้นอยู่
บริเวณเขตทางเท่านั้น และเกิดขึ้นเป็นช่วง ๆ ของแนวเส้นทางโครงการ 
ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

เพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ทั ้งต่อผู ้ขับขี ่เองและผู้ร่วมใช้เส้นทาง 
ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียวแนวเส้นทางโครงการ 

14) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้น พร้อมบันทึกสาเหตุ สถานท่ี 
ช่วงเวลา และการแก้ไขปัญหาทุกครั ้ง รวมถึงข้อร้องเรียนของผู ้ใช้  
ที ่เส ้นทาง ตามแผนการด้านการจราจรและการป้องกันอุบัต ิเหตุ  
จากการจราจร 

ระยะดำเนินการ 
1) หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง จะต้องติดตั้งป้ายเตือน

ไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
2) กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวงในการกวดขันวินัย

จราจร และความเร็วรถยนต์ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกำหนด เพื่อลด
โอกาสในการเกิดอุบัติเหต ุ

3.3 สาธารณูปโภคและ 
สาธารณูปการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค

และการใช้ประโยชน์ ระบบสาธารณูปโภคของประชาชนในพื ้นท่ี  
ได้แก่ การรื้อย้ายเสาไฟฟ้าและสายไฟฟ้า ซึ่การรื้อย้ายเสาไฟฟ้าดังกลา่ว 
โครงการจะมีการประสานงานกับการไฟฟ้า เพื ่อแจ้งประชาชนก่อน
ดำเนินการ ทั้งนี้ในการดำเนินการอาจจะส่งผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้า
ของประชาชนในพื้นที ่ที ่ร ับกระแสจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัด
ชลบุรีเพียงชั่วคราว อาจทำให้เกิดการหยุดชะงักของระบบไฟฟ้า ไฟฟ้า 
เป็นเวลาสูงสุดไม่เกิน 12 ชั่วโมงในการดำเนินการแต่ละครั้ง ผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหว่างการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าเท่านั้น ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบทางลบระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) เมื่อกรมทางหลวงได้ทำสัญญาว่าจ้างผู ้รับเหมาก่อสร้างโครงการแล้ว  

ให้แขวงทางหลวงชลบุรีที ่ 1 ดำเนินการแจ้งหน่วยงานสาธารณูปโภค 
ประกอบด้วย การประปาส่วนภูมิภาค จังหวัดชลบุรี การไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคจังหวัดชลบุรี เพื ่อให้หน่วยงานสาธารณูปโภคได้วางแผน 
และจัดเตรียมงบประมาณเพื่อรื้อย้ายระบบ สาธารณูปโภค 

2) ให้ผู ้ควบคุมงานหรือผู ้ดำเนินการ จัดทำแผนรื ้อย้ายที่ชัดเจนให้กับ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องและกรมทางหลวง 

3) ระยะเวลาในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภค ดำเนินการระหว่าง
ช่วงเวลา 00.00 - 04.00 น. เพื่อไม่ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชน 
หรือดำเนินในช่วงวันหยุดราชการ ทั้งนี้ต้องมีการประชาสัมพันธ์หรือ
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3.3 (ต่อ) สาธารณูปโภคและ 
สาธารณูปการ 

- กิจกรรมภายในบ้านพักคนงานก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการอุปโภค-
บริโภค, ระบบสุขาภิบาลต่าง ๆ ซ่ึงกิจกรรมเหล่าน้ีก่อให้เกิดขยะมูลฝอย, 
น้ำเสียจากการพัฒนาโครงการ , และกากของเสียอื ่น ๆ ที ่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง ในแต่ละวันของพนักงานในสำนักงานและคนงาน
ก่อสร้างจากบ้านพักคนงาน โดยในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

- คาดว่าจะมีเจ้าหน้าท่ีควบคุมงานก่อสร้างและคนงาน โดยบ้านพักคนงาน
จะมีการแบ่งสัดส่วนพื้นที่ให้มีพื้นที่สำนักงานควบคุมงาน และบ้านพัก
คนงาน พื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักรอย่าง
เหมาะสม โดยผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างเป ็นผ ู ้ร ับผ ิดชอบในการจ ัดหา
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการต่าง ๆ ให้กับคนงานก่อสร้าง รวมท้ังจะ
มีการจัดการระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการ ทั ้งด้านไฟฟ้า น้ำใช้ 
ห้องน้ำ-ห้องส้วม การบัดน้ำเสีย อย่างถูกสุขลักษณะและเพียงพอสำหรับ
คนงานก่อสร้าง ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ (ระดับผลกระทบ = 0) 
ระยะดำเนินการ 

- รูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการเมื ่อโครงการแล้วเสร็จ ระบบ
สาธารณูปโภคที ่ใช้ภายในโครงการจะได้รับบริการจากหน่วยงานท่ี
เกี ่ยวข้อง ได้แก่ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดชลบุรี จึงคาดว่าจะไม่
ก ่อให้เก ิดผลกระทบต่อการใช ้ไฟฟ้าของช ุมชนแต่อย ่างใด แต่ใน
ขณะเดียวกันเส้นทางคมนาคมที่สะดวกขึ้นทำให้การเข้าถึงชุมชนได้ง่าย
ขึ้น ก็จะทำให้หน่วยงานที่รับผิดชอบพัฒนาระบบสาธารณูปโภค เช่น 
ระบบไฟฟ้าการสื่อสาร เป็นต้น สามารถพัฒนาและทำให้ชุมชนได้รับ
ความสะดวกในการใช้ระบบสาธารณูปโภคมากขึ้น ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ทางบวกในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = +1) 

ประกาศเตือนผ่านสื่อต่าง ๆ เช่น แผ่นพับ ป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะทำ
การรื้อย้าย เป็นต้น) เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน 

4) ในช่วงต่อเชื่อมงานระบบสาธารณูปโภค กำหนดให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
แจ้งต่อประชาชนก่อน 15 วันทำการ  

5) เมื ่อทำการรื ้อย ้ายระบบสาธารณูปโภคในพื ้นที ่ก ่อสร้างแล้วเสร็จ  
จะต้องเก็บกวาดเศษดิน / หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง  
เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน และผู้สัญจร 

6) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณสำนักงานโครงการ และในกรณีที่มี
การร้องเรียนจากประชาชนในด้านด้านระบบสาธารณูปโภคที่ได ้รับ
ผลกระทบจากโครงการ ให้ผู้รับเหมาตรวจสอบและดำเนินการแก้ไขโดย
ผู้รับเหมาประสานกับหน่วยงานสาธารณูปโภคทันที 

7) จัดทำเลขหมายโทรศัพท์ของหน่วยงานที ่ต้องประสานงานในกรณี  
เกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน เช่น สถานีตำรวจ หน่วยบรรเทาสาธารณภัย 
โรงพยาบาล เป็นต้น 

ระยะดำเนินการ 
1) ตรวจสอบบำรุงรักษาระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เช่น  

ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง ให้อยู่ในสภาพพร้อมตลอดเวลา เมื่อมีปัญหาเกิด
การชำรุดต้องรีบแก้ไขทันที 

2) ตรวจสอบและบำรุงรักษาสัญญาณไฟจราจร ป้ายสัญญาณจราจร  
ป้ายบอกทาง ป้ายเตือนต่างๆ รวมถึงไฟฟ้าส่องสว่าง ให้อยู ่ในสภาพ 
ใช้การได้ดีอยู่เสมอและสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางวันและ
กลางคืน 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต   
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม  
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
- ในระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง จะมีแรงงานเข้ามาทำงาน 

ในพื้นท่ีมากขึ้น คาดว่าจะมีคนงานก่อสร้างของโครงการประมาณ 150 คน 
ซึ่งจะมีเงินจำนวนหนึ่งเข้ามาจับจ่ายใช้สอยในพื้นที่ อาจมีการจัดจ้าง
แรงงานในพื้นที่ทำให้มีเงินทุนหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ก่อนการก่อสร้างต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบถึงเหตุผล

และความจำเป็นของการพัฒนาโครงการรวมถึงขั้นตอนการดำเนินงาน
โครงการล่วงหน้า 30 วัน  

2) จัดทำและติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ก่อนเริ ่มต้นโครงการ  
โดยมีขนาดไม่น้อยกว่า 2.40  x 4.80 เมตร โดยมีเนื ้อหาเกี ่ยวกับ  
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ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4.1 (ต่อ) เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่เกิดขึ้นจะเป็นลักษณะของการหมุนเวียนของเงินที ่ใช้ในการจับจ่าย  
ของคนงานท่ีซ้ือสินค้าอุปโภค-บริโภคต่าง ๆ ดังน้ัน ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
และระยะก่อสร้าง จะส่งผลดีต่อเศรษฐกิจ การค้าขายในชุมชน ท่ีเกิดจาก
การจับจ่ายใช้สอยของคนงานก่อสร้าง ซึ่งจะส่งผลดีต่อผู้ประกอบอาชีพ
ค้าขาย ทำให้มีผลต่อเศรษฐกิจของท้องถิ่นในเชิงบวก ดังน้ันจึงมีผลกระทบ
ทางบวกในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = +1) 

(2) ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม 
- กิจกรรมที่คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อความสัมพันธ์ทางสังคม

ระหว่างคนในชุมชน เนื่องจากมีชุมชน กระจายอยู่สองข้างทางของแนว
เส้นทางที่อยู่ในระยะ 500 เมตร จากแนวเขตทาง ได้แก่ กิจกรรมการรื้อ
ย้ายสิ่งปลูกสร้าง สิ่งกีดขวาง การปรับพื้นที่ งานดินถมคันทาง งานการ
สร้างโครงสร้างชั้นทางและงานลาดผิวทาง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะทำให้
การเดินทางไปมาหาสู่กันค่อนข้างลำบากของคนในชุมชนที่อยู่สองฝั่ง
ถนน (แต่คนในชุมชนที ่มีบ้านเรือนตั ้งอยู ่ฝ ั ่งถนนเดียวกันสามารถ  
ไป-มา หาสู ่ก ันได้ตามปกติ) เนื ่องจากกิจกรรมแต่ละอย่างใช้เวลา 
ในการดำเนินการนาน และเกิดขึ้นในหลาย ๆ ช่วงของเส้นทาง อุปกรณ์
ก่อสร้างหรือเศษวัสดุท่ีเหลือจากการก่อสร้างอาจกีดขวางการเดินทาง ทำ
ให้การเดินทางไป-มาหาสู ่ก ันระหว่างคนในชุมชนหรือการเข้าร ่วม
กิจกรรมของชุมชนไม่สะดวก ซึ ่งอาจทำให้ความสัมพันธ์ระหว่างคน 
ในชุมชนลดน้อยลงได้ ดังนั ้น จึงมีผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 
(ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

(1)  การบริการขั้นพ้ืนฐาน  
โครงการเป็นการพัฒนาทำให้การเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว ซ่ึงเป็น
ปัจจัยที่ทำให้เกิดการขยายตัวของชุมชนเพื่อรองรับการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐาน การเติบโตทางเศรษฐกิจรวมท้ังมีประชากรต่างถิ่นเข้ามาอาศัยใน
พื้นที่เพิ่มมากขึ้น ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางบวกในระดับน้อย (ระดับ
ผลกระทบ = +1)  

ชื่อโครงการ ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลาใน
การก ่อสร ้าง หมายเลขโทรศ ัพท ์หร ือช ่องทางต ิดต ่อสอบถาม/
ประสานงาน และหน่วยงานรับผิดชอบ ตามแผนประชาสัมพันธ์โครงการ 

3) จัดทำแผนการจัดหางานโดยพิจารณาแรงงานในท้องถิ่นให้มีโอกาสไดร้ับ
การคัดเลือกเข้าทำงานเป็นลำดับแรกตามความเหมาะสมของงานก่อน
จัดหาแรงงานต่างถิ ่น หากกรณีที ่แรงงานไม่เพียงพอ อาจพิจารณา
แรงงานจากภายนอกร่วมด้วย 

4) ในกรณีที่ต้องจ้างแรงงานต่างถิ่นกำหนดตำแหน่งที่พักคนงานก่อสร้าง 
ให้อยู ่ห่างจากชุมชน และมีการออกกฎระเบียบในการปฏิบัต ิตาม 
อย่างเคร่งครัดและมีการตรวจตราความปลอดภัยเป็นระยะ ๆ รวมท้ัง  
มีการจัดทำทะเบียนคนงานก่อสร้างและตรวจสอบประวัติบุคคลท่ีทำงาน 

5) การเข้าปฏิบัติงานต่าง ๆ ในพื้นที่โครงการ หรือในกรณีที่ต้องมีการปิด
ช่องทางจราจร หรือมีการดำเนินการใด ๆ ที่เป็นอันตรายต่อผู้สัญจร 
จะต้องแจ้งให้ชุมชนทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 30 วัน โดยผ่านผู้นําชุมชน
หรือชี้แจงกับประชาชนโดยตรง และต้องติดป้ายแจ้งหรือประชาสัมพันธ์
ให้รับทราบ 

6) ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลมิให้อุปกรณ์/เศษวัสดุไปกีดขวางเส้นทางสัญจร
ทางเข้า – ออก พื้นท่ีชุมชน 

7) ผู้รับเหมาต้องมีการสอดส่องดูแลและควบคุมความประพฤติของคนงาน
อย่างใกล้ชิดเพื่อลดปัญหาการทะเลาะวิวาท การลักขโมย และการทำ
ร้ายร่างกายระหว่างคนงานต่างถิ่นกับคนในชุมชน โดยกำหนดบทลงโทษ
ผู้ฝ่าฝืนอย่างเคร่งครัด 

8) กำหนดให้ผู้รับจ้างจัดทำทะเบียนคนงานท่ีมาจากต่างถิ่น เพื่อให้สามารถ
ควบคุมดูแล และตรวจสอบคนงานต่างถิ่นอย่างใกล้ชิด เพื่อมิให้สร้าง
ความเดือดร้อนและก่อความรำคาญแก่ประชาชนในพื้นท่ี  โดยกำหนด
บทลงโทษผู้ฝ่าฝืนอย่างเคร่งครัด 

9) จัดตั ้งศูนย์รับเรื ่องร้องเรียนผลกระทบที่เกิดจากการก่อสร้าง ได้แก่ 
สำนักงานโครงการ หรือบ้านพักคนงาน และแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 
โดยจะต้องติดตั้งกล่องรับฟังความคิดเห็น และต้องมีหมายเลขโทรศัพท์



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 38 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 (ต่อ) เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 

หรือช่องทางที่สามารถติดต่อประสานแจ้งเรื่องร้องเรียนได้ หากมีเรื่อง
ร้องเรียนให้ผู้รับเหมาทำการตรวจสอบและรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

ระยะดำเนินการ 
1) ผู้ร้องเรียนสามารถยื่นเรื่องร้องเรียน/ข้อเสนอแนะ ได้ที่แขวงทางหลวง

ชลบุรีท่ี 1 
4.2 การสาธารณสุข  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ฝุ่นจากการก่อสร้าง เช่น การขนส่ง อาจส่งผลกระทบต่อระบบทางเดิน

หายใจของคนงานก่อสร้างและประชาชนที ่อาศัยอยู ่ในพื ้นที ่ใกล้
โครงการ/เส้นทางการขนส่ง อาจเพิ่มอัตราป่วยในกลุ่มผู้ป่วยโรคระบบ
ทางเดินหายใจ ส่งผลต่อสุขภาพประชาชน ซึ่งเป็นหนึ่งในสาเหตุการ
เจ็บป่วยที่สำคัญของประชาชนในพื้นท่ี ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบ
ระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

- คนงานอาจได้ร ับเสียงดังจากการทำงานของเครื ่องจักรที ่ใช้ในการ
ก่อสร้าง กระทบต่อสมรรถภาพการได้ยินอาจส่งผลกระทบต่อการทำงาน
ของคนงานก่อสร้างได้ นอกจากนั้นระดับเสียงอาจรบกวนการสื่อสารเพื่อ
ความปลอดภัย (เช่น เสียงสัญญาณเตือนภัย) ทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบทางลบระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

- ความเสี่ยงและอุบัติเหตุจากการทำงาน เกิดขึ้นได้จากการไม่ระมัดระวัง 
ไม่ปฏิบัติตามกฎความปลอดภัย ส่งผลให้ประชาชนได้ร ับอันตราย 
บาดเจ็บ หรือเสียชีวิตได้ อย่างไรก็ตาม โครงการได้กำหนดมาตรการ
ป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบไว้แล้วและมีการควบคุมให้ปฏิบัติอย่าง
เคร่งครัด ทำให้โอกาสการที่จะได้รับอันตราย บาดเจ็บ เสียชีวิตได้ หรือ
ได้รับอุบัติเหตุจากการทำงานลดลง ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบระดับ
ปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

- การจัดการมูลฝอยและน้ำเสียในที ่พ ักคนงานที ่ไม ่ถ ูกสุขลักษณะ  
จะทำให้เกิดแหล่งเพาะพันธุ์สัตว์นำโรค เช่น แมลงวัน แมลงสาบ ยุงลาย 
ซึ ่งสัตว์นำโรคเหล่านี ้ก ่อให้เก ิดโรคต่างๆ ได้แก่ อุจจาระร่วง โรค
ไข้เลือดออก เป็นต้น อาจทำให้อัตราป่วยด้วย โรคระบบทางเดินอาหาร 
(เช่นอาหารเป็นพิษ/โรคอุจจาระร่วง) โรคไข้เลือดออก ซึ่งเป็นสาเหตุ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 

ด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
2) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง

และจราจร และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 
3) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบด้านอาชีวอนามัย 

อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันผลกระทบต่อคนงานก่อสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบ
ด้านสาธารณสุขต่อประชาชนในพื้นท่ี 

4) จัดให้ม ีอ ุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื ้องต้น บริเวณสำนักงานโครงการ 
หรือบริเวณบ้านพักคนงานสำหรับคนงานก่อสร้างในพื้นที ่โครงการ  
เพื่อลดผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่อยงาน
ให้บริการด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุข 
ที ่ ใกล ้ เค ียง ค ือ โรงพยาบาลส ่งเสร ิมส ุขภาพตำบลหนองกะขะ 
โรงพยาบาลพานทอง โรงพยาบาลพนัสนิคม ในการขอความช่วยเหลือ 
ในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉิน และในกรณีเหตุฉุกเฉินวิกฤต จะส่งต่อผู้ป่วยไปยัง
โรงพยาบาลพานทอง และเตรียมรถรับส่งผู้ป่วยไว้ในโครงการ 

6) บริเวณที่พักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู ่ที ่ถูกสุขลักษณะและ
สุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม ตามแผนปฏิบัติการด้านการจัดการสุขาภิบาล
บริเวณบ้านพักคนงาน 

7) จัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความต้องการของคนงาน
ก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้ 200 ลิตร/คน/วัน ซึ่งภายในที่พักคนงาน 1 แห่ง 
มีคนงาน จำนวน 150 คน ดังนั้นต้องจัดเตรียมน้ำใช้ภายในที่พักคนงาน
ประมาณ 30 ลูกบาศก์เมตร/วัน  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 39 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2 (ต่อ) การสาธารณสุข 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ของการ เจ็บป่วยของประชาชนในพื้นที่ในอันดับต้น ๆ อยู่แล้วเพิ่มขึ้น
จากเดิม ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

ระยะดำเนินการ 
- การเปิดใช้งานถนนโครงการ อาจะทำให้ประชาชนในชุมชนและพื้นท่ี

อ่อนไหวที่อยู ่ใกล้เคียงโครงการได้รับผลกระทบทางอากาศและเสียง
รบกวนจากการสัญจร เกิดอาการระคายเคืองตาหรือผิวหนัง แสบจมูก ไอ 
จาม รวมทั้งการป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจ เช่น หวัด ภูมิแพ้ และ
เสียงดังรบกวนทำให้ เกิดความรำคาญ หงุดหงิด เสียสมาธิ มีการ
เปลี่ยนแปลงทางอารมณ์ และเครียดจากเสียง และความสั่นสะเทือนท่ี
ได้รับ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

8) ผู้รับเหมาจะต้องประสานงานกับองค์การบริหารส่วนตำบลพานทอง
หนองกะขะ และเทศบาลตำบลหนองตำลึง ให้มีการเก็บขนขยะมูลฝอย
จากบ้านพักคนงานอย่างไปกำจัดทุก 1-2 วัน/ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่ง
เพาะพันธุ์ของพาหะนำโรค 

9) กำหนดให้มีการตรวจคัดกรองโรคติดต่อทั่วไปในคนงานก่อสร้างก่อนเข้า
มาทำงานในพื้นท่ีโครงการ 

10) ติดตั้งกล่องรับเรื่องร้องเรียน ณ แขวงทางหลวงชลบุรีท่ี 1 และสำนักงาน
โครงการ 

ระยะดำเนินการ 
1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร ระบบไฟฟ้า สัญญาณจราจร 

ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่าง ๆ ให้อยู่ในสภาพใช้การได้ดีและสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 

2) หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง จะต้องติดตั้งป้ายเตือน
ไม่น้อยกว่า 500 เมตร 

3) กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวงในการกวดขันวินัยจราจร 
และความเร็วรถยนต์ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกำหนด เพื่อลดโอกาสใน
การเกิดอุบัติเหต ุ

4) กรมทางหลวงต้องประสานงานกับเจ้าหน้าที ่ตำรวจทางหลวงในการ
ควบคุมดูแลให้มีการตรวจสอบสภาพรถยนต์ รถบรรทุก อย่างสม่ำเสมอ
ตามระเบียบของกรมการขนส่งทางบก และห้ามยานพาหนะที่มีการ
ปล่อยมลสารเกินมาตรฐาน สัญจรบนท้องถนน ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าควันดำ
ของรถยนต์ท่ีใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด พ.ศ. 2564 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 40 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ผลกระทบต่อการเสี ่ยงภัยและการเกิดอุบัติเหตุของผู ้ปฏิบัติงานใน

กิจกรรมก่อสร้าง 
- ก ิจกรรมในระยะเตร ียมการก ่อสร ้างและระยะก ่อสร ้าง ได ้แก่   

การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภคการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก ่อสร้าง งานดิน และงานทาง ซึ ่งคาดว่าคนงานจะได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง ซึ ่งอาจก่อให้เก ิดฝุ ่นละออง  
จากอุปกรณ์และเครื่องจักร รวมถึงกิจกรรมการเปิดหน้าดิน ทำให้คนงาน
เกิดการเจ็บป่วย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจจากการได้รับฝุ่น
ละอองและการได้รับเสียงดังจากการก่อสร้างของเครื่องจักรกล ทำให้เกิด
ปัญหาเกี่ยวกับการได้ยินของประสาทหู และอาจเกิดแรงสั่นสะเทือน  
ที่ส่งผลต่อคนงานก่อสร้างได้ รวมทั้งอาจเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บ
จากการทำงานที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างที่ขาดความระมัดระวัง 
ประมาทเลินเล่อ และการไม่ปฏิบัติตามกฎข้อกำหนดหรือระเบียบ 
การปฏิบัติงานของคนงาน การใช้เครื่องจักรผิดประเภท ผิดวิธี การใช้
เครื่องจักรท่ีชำรุดเสียหายการวางเศษวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ไว้บริเวณพื้นท่ี
ทำงาน ไม่จัดเก็บให้เป็นระเบียบเรียบร้อย นอกจากนี้ คนงานท่ีทำงานอยู่
บริเวณถนนเสี่ยงต่อการถูกเฉี่ยวชนจากรถที่สัญจรไปมา แต่ผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นเป็นเพียงผลกระทบชั่วคราวในช่วงที่มีการก่อสร้างเท่านั้น ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

- สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างสะพาน เป็นการก่อสร้างโดยใช้การผลิต
ชิ้นส่วนแบบสำเร็จรูปซึ่งใช้เวลาในการติดตั้งชิ้นงานน้อย ซึ่งผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นต่ำ แต่ในการดำเนินการต้องใช้เทคโนโลยีและการควบคุมการ
ก่อสร้างสูง ใช้วิธีการพิเศษเพื่อขนย้ายวัสดุขนาดใหญ่เข้ามาในพื้นท่ี
ก ่อสร้าง รวมทั ้งต้องมีความชำนาญ และความระมัดระวังในการ
ปฏิบัติงาน หากคนงานปฏิบัติงานด้วยความประมาท หรือไม่มีอุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลอาจก่อให้เกิดการพลัดตกลงมาจนทำให้ถึงแก่
ชีวิตหรือบาดเจ็บถึงพิการได้ จากการรวบรวมข้อมูลการประสบอุบัติเหตุ
จากการก่อสร้างสะพาน/ทางยกระดับ พบว่า สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุในขณะปฏิบัติงานมีสาเหตุ มาจากความประมาท และขาดความ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ได้แก่ กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน
เกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ.2564 กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและ
สภาพแวดล้อมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูง
และท่ีลาดชัน จากวัสดุกระเด็น ตกหล่น และพังทลาย และจากการตกลง
ไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 ประกาศกรมสวัสดิการและ
การคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน 
พ.ศ.2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 8) พ.ศ.2566 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคม
อย่างเคร่งครัด 

3) จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้อง เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงาน 
และกำหนดให้มีเจ้าหน้าที ่รับผิดชอบตรวจสอบ บำรุงรักษาเครื ่องจักร
อุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุด
เสียหายต้องซ่อมแซมทันทีเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

4) กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้าน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับ
ความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ.2561 

5) จัดให้มีอุปกรณ์ที่ใช้ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลตามความเหมาะสมกับ
ลักษณะงานที่พนักงานปฏิบัติงาน เช่น หน้ากากป้องกันฝุ่น ที่ครอบหู
หรือที ่อุดหู หมวกนิรภัย ถุงมือสำหรับใช้เครื ่องมือที ่ทำให้เกิดความ
สั่นสะเทือน หรือรองเท้านิรภัย และอื่น ๆ เป็นต้น  

6) จ ัดให ้ม ีว ิศวกรควบคุมงานก ่อสร้าง ด ูแลและควบคุมการทำงาน 
ของคนงานก่อสร้างในแต่ละวันอย่างใกล้ชิด 

7) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือ
วิชาชีพ ประจำพื้นที่ก่อสร้าง ตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการ
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4.3 (ต่อ) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชำนาญของคนงานก่อสร้าง รวมถึงสภาพเครื่องมือเครื่องจักรท่ีชำรุดหรือ
มีสภาพไม่พร้อมสำหรับใช้งาน เช่น นั่งร้านเหล็กที่ใช้ค้ำยันสะพานเกิด
การทรุดตัว และเครนท่ีบรรทุกน้ำหนักไม่ไหว เป็นต้น สาเหตุเหล่าน้ีอาจ
ส่งผลกระทบให้เกิดอุบัติเหตุในขณะปฏิบัติงานได้ และมีโอกาสท่ีจะเกิด
อุบัติเหตุเช่นเดียวกันนี้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างของโครงการได้เช่นกัน 
นอกจากนี้กิจกรรมการก่อสร้างต้องใช้ระยะเวลาค่อนข้างนาน ทำให้
คนงานก่อสร้างต้องสัมผัสกับอุปกรณ์/เครื่องมือ เครื่องจักรกลที่ใช้ในการ
ก่อสร้างเป็นเวลานาน เช่น ของมีคม อุปกรณ์ไฟฟ้า งานตัดเชื่อมต่าง ๆ 
ซึ่งต้องใช้ความชำนาญและความระมัดระวังหากคนงานก่อสร้างมีความ
ประมาทในขณะปฏิบัติงาน หรือแม้แต่อุปกรณ์/เครื่องมือเครื่องจักรมี
ความชำรุดไม่พร้อมใช้งาน จะส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุในการปฏิบัติงานได้ 
ซึ่งผลกระทบจะเกิดขึ้นในช่วงที ่มีกิจกรรมการก่อสร้างบนท่ีสูงเท่าน้ัน 
รวมถึงการใช้เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ที่ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง เสียงดังและความส่ันสะเทือนจากการเจาะฐานรากโครงสร้าง ซ่ึง
อาจทำให้คนงานเกิดการเจ็บป่วยได้เช่นกัน ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

- กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย 
การเปิดใช้โครงการ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง 
ฉาบผิวทาง ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ อาจเกิดอุบัติเหตุจาก
การประมาทในระหว่างการทำงานได้ ทั้งน้ีทุกกิจกรรมมีการดำเนินการ
อยู่บนผิวจราจร และใช้จำนวนคนงานไม่มาก ประกอบกับระยะเวลาใน
การทำงานเพียงช่วงระยะเวลาสั ้น ๆ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

บริหารและจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อม
ในการทำงาน พ.ศ.2549 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2555 ซึ่งกฎกระทรวงน้ี
บังคับใช้แก่การประกอบกิจการ งานก่อสร้าง โดยเจ้าหน้าที ่ความ
ปลอดภัยในการทำงานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือวิชาชีพ จะดำเนินการจัด 
Safety Talk วันเว้นวัน เวลา 8.00 น. ให้แก่คนงานก่อสร้างได้เกิดความ
ตื่นตัว ตระหนักรู้ถึงอันตรายที่แฝงอยู่ในสภาพแวดล้อมของการทำงาน 
เพื่อให้คนงานก่อสร้างเกิดความระมัดระวังในการปฏิบัติงานในแต่ละวัน 
และเพื่อป้องกันอันตรายท่ีจะเกิดขึ้นในขณะปฏิบัติงาน 

8) จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย 
ถ ุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื ่องป้องกันเส ียง รองเท้ายางหุ ้มส้น  
หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน และควบคุมให้พนักงาน 
ท่ีปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์ เครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 

9) กำหนดให้ส ับเปลี ่ยนคนงานที ่ทำงานบร ิเวณที ่ม ีระด ับเส ียงเกิน  
90 เดซิเบลเอ โดยให้ทำงานได้วันละไม่เกิน 8 ชั่วโมง 

10) กำหนดให้คนงานก่อสร้างที ่ต้องปฏิบัติงานภายในบริเวณที่มีเสียงดัง  
เป็นระยะเวลานานติดต่อกัน 8-10 ชั่วโมง ต้องสวมใส่เครื่องอุดหู (Ear Plugs) 

11) ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ในเขตก่อสร้างส่วนใด  
ท่ีเป็นอันตราย ผู้ท่ีเข้าไปในเขตดังกล่าวต้องสวมหมวกนิรภัย และทำป้าย
แสดงเขตอันตรายให้จัดเจนทุกแห่ง รวมทั้งจัดทำรั้วกั้น หรือเส้นแสดง
เขตอันตราย ณ ท่ีตั้งของเครื่องจักรท่ีอาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 

12) แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และให้ถือ
ปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์เรื่องการรักษาความสะอาดในบริเวณ
พื้นท่ีบ้านพักคนงาน 

13) จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น ไว้บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง
สำหรับคนงานก่อสร้างในพื้นท่ีโครงการ 

14) ห้องส้วม ต้องจัดให้เพียงพอต่อคนงานก่อสร้างในอัตราส่วนคนงาน  
15 คนต่อส้วม 1 ห้อง (ตามเกณฑ์ข้อกำหนดของกระทรวงมหาดไทย 
ที่ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 พ.ศ.2551 เรื่อง การจัดให้มีห้องน้ำและ
ห้องส้วมในชนิดหรือประเภทของอาคารต่างๆ สำหรับอาคารชั่วคราว
ประเภทท่ีพักคนงาน หรือลักษณะอื่นท่ีคล้ายคลึงกัน พ.ศ.2551) ซ่ึงท่ีพัก
คนงานมีคนงานจำนวน 150 คน ดังนั้นต้องจัดให้มีห้องส้วม 12 ห้องต่อ
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(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 42 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 (ต่อ) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ท่ีพักคนงาน 1 แห่งถึงจะเพียงพอ และห้อมส้วมต้องมีพ้ืนท่ีภายในไม่น้อย
กว่า 0.9 ตร.ม. และความกว้างภายในไม่น้อยกว่า 0.9 เมตร 

15) เมื่องานก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้ดำเนินการรื้อถอนบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
ห้องน้ำ ห้องส้วมและระบบบำบัดน้ำเสียออกจากพื้นที่ โดยก่อนรื้อถอน
ให้ ประสานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อสูบกากตะกอนท้ังหมดออก
ก่อนการรื้อถอน เมื่อรื้อถอนบ้านพักคนงานก่อสร้าง ห้องน้ำ ห้องส้วม 
และระบบบำบัดน้ำเสียแล้ว ให้ทำความสะอาดพื้นที ่ฆ่าเชื ้อโรคและ  
ปรับเกลี่ยหน้าดินคืนสภาพพื้นท่ีดังเดิม 

ระยะดำเนินการ 
1) หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง จะต้องติดตั้งป้ายเตือน

ไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
2) จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย 

ถุงมือ แว่นตา รองเท้ายางหุ้มส้น เสื้อสะท้อนแสง หรืออุปกรณ์อื่น ๆ  
ให้เพียงพอต่อผู ้ปฏิบัติงาน และควบคุมให้พนักงานที่ปฏิบัติงานใช้
อุปกรณ์ เครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ผลกระทบต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดิน

เท้า/จุดเสียงต่อการรเกิดอุบัติเหตุ 
- กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/

สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง และการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง 
เป็นการดำเนินกิจกรรมภายในเขตทางเท่าน้ัน เป็นสาเหตุท่ีอาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุสูงขึ้น เนื่องจากการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีด
ขวาง จะมีเศษวัสดุท่ีได้ทำการรื้อย้ายวางกองกีดขวางทางสัญจร หรือการ
ร่วงของเศษวัสดุจากรถบรรทุกขณะทำการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
รวมถึงการขับขี่โดยประมาท จึงทำให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
บนท้องถนนของโครงการได้ ทั ้งนี ้  ผลกระทบจะเกิดขึ ้นในระยะ
เตรียมการก่อสร้างโครงการเท่านั้น ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 

- กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ การเตรียมพ้ืนท่ี งานดิน งานทาง อาจจะ
มีการวางกองดินหรือกองเศษวัสดุก่อสร้างกีดขวางทางสัญจรหรือการร่วง
หล่นของเศษวัสดุจากรถบรรทุกขณะทำการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมขนส่งและจราจรอย่างเคร่งครัด 
2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการ

ให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะอย่าง
ระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตัวผู้ขับขี่เองและผู้ร่วมใช้
เส้นทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 

3) ต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศให้กับผู ้ใช้รถใช้ถนนและ
ประชาชนให้ทราบล่วงหน้า 30 วัน บริเวณจุดเริ ่มต้นและจุดสิ ้นสุด
โครงการ เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ท้ังสถานท่ี ระยะเวลาเริ่มต้นและ
สิ้นสุดโครงการ 

4) ติดป้ายประกาศ หรือแจ้งช่วงเวลาทำงาน รวมทั้งวัน-เวลาที่จะมีการ
ขนส่งวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่านเพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเลี่ยงการ
ใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน  

5) ต้องมีป้ายประชาสัมพันธ์แผนการจัดการจราจรในพื้นท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน 
ได้แก่ ป้ายแนะนำเส้นทางเบี่ยง และป้ายแนะนำเส้นทางสัญจรชั่วคราว 
และจัดทำป้ายประชาสัมพันธ์แนะนำทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้าง โดยติดตั้ง



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 43 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 (ต่อ) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รวมทั ้งการขับขี ่รถโดยประมาทซึ ่งทำให้เกิดความเสี ่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนในบริเวณพื้นที่โครงการทั้งทางหลวงสายหลักของ
โครงการ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 315 ทางหลวงหมายเลข 3127 และ
ทางหลวงชนบทสาย 3023 ท้ังนี้ กิจกรรมท่ีเกิดขึ้นจะใช้ระยะเวลาในการ
ก่อสร้างค่อนข้างนาน อีกทั้งส่วนใหญ่มีประชาชนใช้เส้นทางดังกล่าวใน
การสัญจรไปมา โดยเฉพาะบริเวณเส้นทางหลวงสายหลักจะมีประชาชน
สัญจรค่อนข้างมาก ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวข้างต้น จะมีทั้งเครื่องจักรขนาด
ใหญ่และอุปกรณ์การก่อสร้างต่าง ๆ ได้แก่ รถตักดิน รถขุดดิน รถบดพื้น
ถนน เป็นต้น อยู่ในพื้นที่ก่อสร้าง หากขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างไม่ชัดเจน
อาจทำให้คนที่สัญจรไปมารวมทั้งผู้ใช้รถได้รับอันตรายได้ โดยเฉพาะใน
เวลากลางคืน คนที่สัญจรไปมา รวมทั้งผู ้ใช้รถอาจมองไม่เห็นพื ้นท่ี
ก่อสร้างหรือไม่ทราบว่าบริเวณดังกล่าวเป็นพื้นที่ก่อสร้างก็อาจทำให้เกิด
อุบัติเหตุได้ ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (ระดับ
ผลกระทบ = -2) 

- กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ในช่วงการก่อสร้างฐานรากโครงสร้างสะพาน
ส่วนล่าง และโครงสร้างสะพานส่วนบน กิจกรรมการก่อสร้างอาจมีความ
ไม่ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางและประชาชนที่อยู่ในพื้นที่เนื่องจากอาจมีวัสดุ
ร่วงหล่นจากการก่อสร้างสะพาน ส่วนบนอาจทำให้เกิดความไม่ปลอดภัย
ต่อผู้ใช้ทางและประชาชนในพื้นท่ีได้ อย่างไรก็ตามผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจะ
เกิดขึ้นในช่วงระยะก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้นจึงมีผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

(1)  ผลกระทบต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดิน
เท้า/จุดเสียงต่อการรเกิดอุบัติเหตุ 

- กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การ
เปิดใช้โครงการ จะเป็นกิจกรรมท่ีเป็นประโยชน์ในการเชื่อมโยงโครงข่าย
ทางหลวง ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ ้น ลดปัญหาการเกิด
อุบัติเหตุจากการใช้รถใช้ถนน และสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้น
ในอนาคตได้ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง (ระดับ
ผลกระทบ=+2) 

ป้ายก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 500 เมตร เพื่อให้ประชาชนรับทราบตลอด
ระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

6) ควบคุมการขนส่ง/ขนย ้ายให ้ม ีการปิดคลุมส ่วนบรรทุกที ่ม ิดชิด  
เพื่อป้องกันไม่ให้มีวัสดุร่วงหล่นตามถนน อันเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

7) การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน จะต้องหาที่จอดภายในพื้นท่ี
ก่อสร้าง หากจำเป็นและหลีกเลี่ยงไม่ได้ ให้จอดชิดเขตทางหรือขอบไหล่
ทางมากที ่สุดและจะต้องให้มียามรักษาการณ์ ไฟส่องสว่างหรือไฟ
กระพริบ ณ บริเวณที่จอดพร้อมทั้งให้มีเครื่องหมายนำทาง เช่น กรวย
หรือหลักนำทางติดแถบสะท้อนแสง เป็นต้นก่อนถึงบริเวณที ่จอด
ประมาณ 100 เมตร 

8) ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์ก ่อสร้างให้ข ับรถอย ่าง
ระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และควบคุมน้ำหนัก
บรรทุกให้เหมาะสมกับขนาดรถ และเป็นไปตามกฎหมายกำหนด 

9) จัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า/ออก และไฟกระพริบ บริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้างในระยะ 100 เมตรและ 50 เมตร ก่อนเข้าถึงเขตก่อสร้าง
โครงการ พร้อมทั้งติดตั ้งสัญญาณเตือนประกอบด้วยแผงกั ้น กรวย 
เครื่องหมายจราจร เป็นต้น 

10) กำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างที่ต้องปิดกั้นให้เหมาะสม สอดคล้องกับ
ความสามารถในการทำงานของผู ้รับจ้างและสภาพการจราจร เพื่อใช้
พื ้นที ่ก ่อสร้างนั ้นๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนน้อยที่สุด จัดให้มีการติดตั ้งรั ้วกั ้นบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างให้
เหมาะสมตามมาตรฐานความปลอดภัยของกรมทางหลวงโดยใช้ราวกัน
ชนคอนกรีตร่วมกับรั้วตาข่ายวางกันแนวเขตก่อสร้าง 

11) ติดตั้งตาข่ายป้องกันเศษวัสดุตกหล่นใต้โครงสร้างสะพานเพื่อป้องกันการ
ตกหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่ถนนด้านล่างและป้องกันอุบัติเหตุท่ีอาจ
เกิดกับผู ้ใช้ทาง ตามแผนปฎิบัติการลดผลกระทบต่อการก่อสร้าง
โครงสร้างสะพานและวัสดุตกหล่น 

12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและขอความร่วมมือจากตำรวจท้องท่ี
ให้จัดเจ้าหน้าท่ีมาตรวจตราดูแลการจราจรและอุบัติเหตุบนเส้นทาง 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 44 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 (ต่อ) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจรโดยอาจเกิดอุบัติเหตุระหว่างผู้ใช้เส้นทางที่ไม่
ทราบว่ากำลังมีการซ่อมแซมผิวทางอยู่ หรือผู้ที่ขับขี่รถด้วยความเร็วสูง 
อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทาง และ
ใช้ระยะเวลาสั้น ๆ เท่านั้น ไม่ได้ดำเนินการตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ดังน้ันจึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

13) หากพบว่าผิวจราจรชำรุดเสียหายอันเนื่องมาจากการดำเนินกิจกรรมของ
โครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 
เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุ 

14) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการก่อสร้าง เช่น อุบัติเหตุที่อาจ
เกิดจากการกองวัสดุก่อสร้างหรือการก่อสร้างอื่นๆ กีดขวางการจราจร 
รวมท้ังบันทึกสภาพการชำรุดเสียหายของแนวเส้นทางการแก้ไขปัญหาท้ัง
บนแนวเส้นทางก่อสร้างโครงการ และเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
รวมทั ้งให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างรายงานต่อกรมทางหลวงผู ้ร ับผิดชอบ
โครงการเป็นประจำทุกเดือนตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 

15) หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นที่ใช้ในการก่อสร้าง
จะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อให้ถนนมีสภาพเรียบร้อยตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

16) ติดป้ายสัญญาณเตือน ป้ายทางเบี ่ยง และไฟวาบวับ เตือนผู ้ข ับขี่
ยานพาหนะทั่วไปให้ทราบล่วงหน้าก่อนถึงจุดดำเนินโครงการ ที่ระยะ 
500 เมตร และ 200 เมตร ตามลำดับ และติดตั ้งไฟฟ้าส่องสว่าง 
บริเวณพื้นท่ีโครงการให้ชัดเจนในเวลากลางคืน 

ระยะดำเนินการ 
1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร ระบบไฟฟ้า สัญญาณจราจร 

ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่างๆ ให้อยู่ในสภาพใช้การได้ดีและสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางวันและกลางคืน 

2) หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง จะต้องติดตั้งป้ายเตือน
ไม่น้อยกว่า 500 เมตรกรม 

3) กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวงในการกวดขันวินัย
จราจร และความเร็วรถยนต์ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกำหนด เพื่อลด
โอกาสในการเกิดอุบัติเหต ุ

4.5 สุขาภิบาล  
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ขยะมูลฝอยท่ีเกิดจากบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
- ขยะมูลฝอยที่เกิดจากบ้านพักคนงานก่อสร้าง ส่วนใหญ่มาจากบ้านพัก

คนงาน เกิดปริมาณขยะมูลฝอย ประมาณ 173 กิโลกรัมต่อวัน หรือ 597 
ลิตรต่อวัน โดยโครงการต้องจัดเตรียมถังขยะมูลฝอยขนาด 240 ลิตร  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) จัดเตรียมห้องน้ำ ห้องส้วม (อัตราส่วน ห้องส้วม 1 ห้อง : คนงาน 15 คน) 

ในพื้นท่ีโครงการให้เพียงพอ  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 45 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 (ต่อ) สุขาภิบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ที่มีฝาปิดมิดชิดอย่างน้อย 8 ถัง ซึ่งสามารถรองรับปริมาณขยะมูลฝอยท่ี
เกิดขึ้นได้ไม่น้อยกว่า 3 เท่าของขยะที่เกิดขึ้น ดังนั้นจึงมีผลกระทบทาง
ลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(2) ขยะท่ีเกิดจากการก่อสร้าง 
- ขยะที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น เศษหิน เศษเหล็ก ดิน ไม้ ซึ่งเศษหิน  

ที่เกิดขึ้นบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในแต่ละวันมีปริมาณน้อย โดยโครงการ
กำหนดให้บริษัทผู้รับเหมาทำการแยกวัสดุที่สามารถนำกลับมาใช้ใหมไ่ด้ 
กรณีที่เป็นเศษหิน สามารถนำกลับมาปรับถมพื้นที่ต่อไปได้  สำหรับกรณี
ขยะจากการก่อสร้างที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ผู้รับเหมาจะต้อง
ประสานงานหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง ให้นำไปกำจัดต่อไป ดังนั ้นจึงมี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(3) น้ำเสียจากบ้านพักคนงาน 
- กิจกรรมการใช้น้ำในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่มาจากการใช้น้ำของคนงาน

ก่อสร้าง เพื่อชำระล้างในห้องน้ำ ห้องส้วม การประกอบอาหารและการ
ทำความสะอาดพื้นที่หลังเลิกงาน โดยคาดว่าจะมีปริมาณน้ำใช้ประมาณ 
30 ลูกบาศก์เมตร/วัน น้ำเสียที่เกิดจากบ้านพักคนงานก่อสร้าง คาดว่าจะ
มีปริมาณน้ำเสียเกิดขึ้นประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้ ในแต่ละ
แห่งเท่ากับ 24 ลูกบาศก์เมตร/วัน หากโครงการระบายน้ำเสียโดยไม่มี
การบำบัดก่อนจะก่อให้เกิดการปนเปื้อนในแหล่งน้ำผิวดิน ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 
ระยะดำเนินการ 

- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 

2) ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปบริเวณสำนักงานโครงการและบ้านพัก
คนงานซึ่งผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมดูแลให้มีประสิทธิภาพดี และ
ดำเนินการสูบตะกอนส่วนเกินไปกำจัดอย่างสม่ำเสมอ 

3) ติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปบริเวณบ้านพักคนงาน ขนาด 5 
ลูกบาศก์เมตร จำนวนไม่น้อยกว่า 5 ถัง เพื่อบำบัดน้ำเสียให้ได้คุณภาพ
ตามที่มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารก่อนระบายลงสู่ราง
ระบายน้ำสาธารณะ 

4) จัดเตรียมถังขยะมีฝาปิด หรือเทียบเท่าท่ีสามารถรองรับได้ จำนวน 8 ถัง 
โดยแยกประเภทขยะทั่วไป ขยะเปียก ขยะรีไซเคิล และขยะอันตราย  
วางไว้ในพื้นที่ใกล้เคียงสำนักงานเพื่อรองรับมูลฝอย จากพนักงานและ
คนงานก่อสร้าง แล้วติดต่อให้องค์การบริหารส่วนตำบลพานทองหนอง
กะขะ และเทศบาลตำบลหนองตำลึงมาจัดเก็บ 

5) จัดเตรียมภาชนะรองรับเศษวัสดุที ่ใช้ดูดซับน้ำมัน และวัสดุปนเปื้อน
น้ำมัน โดยเป็นภาชนะมีฝาปิดมิดชิด วางไว้ในพื้นท่ีใกล้เคียงโรงซ่อมบำรุง 
เพื ่อรองรับเศษวัสดุปนเปื ้อนน้ำมัน แล้วติดต่อให้หน่วยงานที ่ได้รับ
อนุญาตรับไปกำจัด 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ 

4.6 ผู้ใช้ทาง  
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ผลกระทบต่อเวลาท่ีใช้ในการเดินทาง 
- กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง จะมีการนำเครื่องมือหรือเครื่องจักร

ต่าง ๆ เข้าไปในพื้นท่ี อาจทำให้เกิดการกีดขวางทางจราจร ส่งผลกระทบ
ต่อผู้ใช้เส้นทางบริเวณถนนทางหลวงหมายเลข 315 ทางหลวงหมายเลข 
3127 และทางหลวงชนบท ชบ. 3023 ซ่ึงทำให้ระยะเวลาในการเดินทาง
เพิ่มขึ้นจากเดิม อย่างไรก็ตามเป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะเวลาไม่นาน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านคมนาคมขนส่งและ

จราจร และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 
2) ก่อนเร ิ ่มงานก ่อสร ้าง จะต้องประสานแขวงทางหลวงชลบุรี ท ี ่  1  

ซึ่งเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบของกรมทางหลวงที่ได้รับผลกระทบจาก
การก่อสร้าง รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิเช่น ตำรวจจราจรและ
หน่วยงานท้องถิ ่นในพื ้นที ่ เพื ่อหาข้อสรุปในการประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชน หรือผู้ที่ต้องเดินทางผ่านพื้นท่ีก่อสร้างได้ทราบถึงเส้นทางเลี่ยง



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 
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ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 (ต่อ) ผู้ใช้ทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

และเกิดขึ้นในบริเวณขอบเขตที่ดำเนินการรื้อย้ายเป็นบางช่วง เท่าน้ัน 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

- ในการก่อสร้างโครงการเครื่องจักรที่มีขนาดใหญ่จะอาศัยรถพ่วงในการ
ขนส่ง ส่วนวัสดุอุปกรณ์ทั ่วไปจะใช้รถบรรทุกในการขนส่ง ทำให้มี
รถบรรทุกเข้า-ออกบนทางหลวงหรือถนนท้องถิ่นดังกล่าวในการเป็น
เส้นทางหลักของการขนส่งซึ่งเป็นการเพิ่มความหนาแน่นของปริมาณรถ
บนเส้นทางมากขึ้น ส่งผลต่อความไม่สะดวกในการเดินทางทำให้ต้องใช้
ความเร ็วลดลง และใช้เวลาในการเดินทางมากขึ ้น อย่างไรก็ตาม  
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุก่อสร้างจะใช้ระยะเวลาไม่
นาน และไม่ได้ขนส่งตลอดทั้งวัน และเกิดขึ้นในบางช่วงเท่านั้น ดังน้ัน  
จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

- กิจกรรมในระยะก่อสร้าง โครงสร้างสะพานและทางลอด จะดำเนิน
กิจกรรมดังกล่าวภายในเขตทางที่กำหนดไว้เท่านั้น ซึ่งยานพาหนะท่ี
ต้องการใช้เส้นทางถนนทางหลวงหมายเลข 315 ทางหลวงหมายเลข 
3127 และทางหลวงชนบท ชบ. 3023 อาจได้ร ับผลกระทบในบาง
ช่วงเวลา อย่างไรก็ตามโครงการจะทำการเบี่ยงจราจร เพื่อให้สามารถใช้
เส้นทางได้ตามปกติ แต่อาจจะทำให้ความเร็วของยานพาหนะลดลง 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

(1) ผลกระทบต่อเวลาท่ีใช้ในการเดินทาง 
- กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการ ได้แก่ การดำเนินการ

โครงการซึ่งผลกระทบที่ประเมินได้ในระยะนี้จะมีความสัมพันธ์กับการ
ประเมินผลกระทบต่อการคมนาคม อีกทั ้งยังเป็นประโยชน์ในการ
เชื ่อมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้การคมนาคมของโครงการสะดวก
รวดเร็วขึ้น รวมท้ังแก้ไขปัญหาการจราจร ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางบวก
อยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = +1) 

- กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร อาจจะทำให้เวลาที่ใช้ในการเดินทางเพิ่มขึ้น

พื้นที่ก่อสร้างอย่างทั่วถึง และเพื่อประสานงานในการปรับปรุงเส้นทาง
การติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรระหว่างการก่อสร้าง รวมทั้งการ
ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่างๆ ให้สามารถใช้เส้นทางเลี่ยงดังกล่าวข้างต้น 
ให้เกิดประโยชน์ในการช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรระหว่างก่อสร้างให้
ได้มากที่สุด 

3) หลีกเลี ่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั ่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า 
(06.00-08.00 น.) และช่วงเย็น (16.00-17.00 น.) และจำกัดความเร็ว
ของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กม./ชม. ในช่วงที่ผ่าน
พื้นที่ชุมชนเพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผู้ที่อยู่อาศัยใกล้เคียงพื้นท่ี
โครงการ 

4) การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน กำหนดให้จอดอยู่ในขอบเขต
ของพื้นที่ก่อสร้างหรือในสำนักงานควบคุมงานและที่พักคนงานเท่าน้ัน 
รวมท้ังจัดให้มีไฟส่องสว่างหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอด 

5) ต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศให้กับผู ้ใช้รถใช้ถนนและ
ประชาชนให้ทราบล่วงหน้า 30 วัน บริเวณจุดเริ ่มต้นและจุดสิ ้นสุด
โครงการ เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ท้ังสถานท่ี ระยะเวลาเริ่มต้นและ
สิ้นสุดโครงการ 

6) ติดป้ายประกาศ หรือแจ้งช่วงเวลาทำงาน รวมทั้งวัน-เวลาที่จะมีการ
ขนส่งวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่านเพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเลี่ยงการ
ใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน  

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีศูนย์ประชาสัมพันธ์และประสานงานตำรวจเพื่อ
อำนวยความสะดวกในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

8) ผู ้ร ับเหมาต้องซ่อมแซมและบำรุงรักษาทางหลวงโครงการ ในกรณี
เส้นทางถนนเดิมชำรุดเสียหายเนื่องจากการใช้งานขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง รวมท้ังจัดเตรียมงบประมาณสนับสนุนให้แก่หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง
ที ่มีการใช้เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ตลอดระยะเตรียมการก่อสร้าง  
และระยะก่อสร้าง เพ่ือให้มีความสะดวกต่อประชาชนผู้ใช้เส้นทาง 

9) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการก่อสร้าง เช่น รถขนส่งอุบัติเหตท่ีุ
อาจเกิดจากการกองวัสดุก ่อสร้างหรือการก่อสร้างอื ่นๆ กีดขวาง
การจราจร รวมทั ้งบันทึกสภาพการชำรุดเสียหายของแนวเส้นทาง  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 47 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 (ต่อ) ผู้ใช้ทาง อย่างไรก็ตามผลกระทบจะเกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางและเกิดผล
กระทบในระยะเวลาสั้น ๆ เท่านั้นไม่ได้ดำเนินการตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

การแก้ไขปัญหาทั้งบนแนวเส้นทางก่อสร้างโครงการ และเส้นทางการ
ขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งรายงานต่อนายช่างผู้รับผิดชอบโครงการเป็น
ประจำทุกเดือนตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 

10) กำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างที่ต้องปิดกั้นให้เหมาะสม สอดคล้องกับ
ความสามารถในการทำงานของผู้รับจ้างและสภาพการจราจร เพื่อใช้
พื ้นที ่ก ่อสร้างนั ้นๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนน้อยท่ีสุด 

ระยะดำเนินการ 
1) ปฎิบัติตามมาตรการด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย 

4.7 โบราณสถาน  
แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม  
และแหล่งมรดกทางวัฒนธรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ความเสียหายต่อโบราณสถานและโบราณวัตถุท่ีมีความสำคัญ 
- กิจกรรมในระยะก่อสรร้างที ่มีปริมาณมลสารทางอากาศ เสียง และ

แรงสั ่นสะเทือน ที ่อาจส่งผลกระทบต่อแหล่งประวัต ิศาสตร ์และ
โบราณคดีที ่อย ู ่ใกล้แนวเส ้นทางโครงการ อย่างไรก็ตามจากการ
ตรวจสอบพื้นท่ีโครงการ และพื้นท่ีศึกษาโครงการ โดยสำนักศิลปากรท่ี 5 
ปราจีนบุรี และนักโบราณคดี ไม่พบแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณคดี โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑ์สถาน
แห่งชาติในระยะ 500 เมตร แม้ว่าในบริเวณพื้นที ่โครงการจะไม่พบ
หลักฐานทางด้านโบราณคดี อย่างไรก็ตามจะต้องมีการเฝ้าระวังระหวา่ง
การดำเนินงานกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้นผลกระทบด้านความเสียหาย
ต่อโบราณสถานและโบราณวัตถุท่ีมีความสำคัญในระดับน้อย ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (ระดับผลกระทบ = -1) 

(2)  ผลกระทบจากการดำเนินโครงการต่อการประกอบกิจกรรมตามวัฒนธรรม
ประเพณีที่ปฏิบัติสืบต่อกันมา 

- กิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการ อาจก่อให้เกิดความไม่สะดวกสบาย
ต่อการกิจกรรมหรือประกอบพิธีทางศาสนา และความเชื่อ อย่างไรก็ตาม
โครงการจะดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างภายในพื้นที่เขตทางเท่านั้น เพื่อ
ไม่ให้เกิดการรบกวนต่อการประกอบกิจกรรมทางศาสนา รวมทั้งจะทำ
การเบี่ยงจราจร เพื่อให้สามารถใช้เส้นทางในการเดินทางเพื่อทำกิจกกรม

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) หากพบหลักฐานใด ๆ ที่เกี่ยวข้องกับทางโบราณคดี ต้องหยุดดำเนินการ

และรีบแจ้งต่อสำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ได้รับทราบ เพื ่อจะได้
พิจารณาเข้ามาดำเนินการตรวจสอบ 

2) กำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างที่ต้องปิดกั้นให้เหมาะสม สอดคล้องกับ
ความสามารถในการทำงานของผู้รับจ้างและสภาพการจราจร เพื่อใช้
พื ้นที ่ก่อสร้างนั ้น ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนน้อยท่ีสุด 

3) จัดทำพื้นท่ีสำหรับการเบี่ยงหรือเปล่ียนช่องจราจร เพื่อให้สามารถใช้ทาง
ได้ตามปกติ โดยจะต้องติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามความเหมาะสมของ
แต่ละพื้นที่ และรบกวนผู้ใช้รถใช้ถนนน้อยที่สุด เช่น ป้ายบอกกิจกรรม
ข้างหน้า ป้ายทางเบี่ยง เป็นต้น 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 315 กบัทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3)  - 48 - 

ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7 (ต่อ) โบราณสถาน  
 แหล่งโบราณคดี 
 ประวัติศาสตร์  
 ศิลปกรรม  
 และแหล่งมรดกทางวัฒนธรรม 

ทางศาสนาได้ตามปกติ ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปาน
กลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

- ไม่มีผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 

4.8 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการ อาจจะส่งผลกระทบต่อ สุนทรียภาพ 

และทัศนีภาพ บริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง และศาสนสถานในพื ้นที ่ เช่น  
ศาลจ้าวแม่ ศาลเจ้าอาเนี้ยว มูลนิธิอนุศาสตร์สงเคราะห์  และมูลนิธิสห
พุทธรรมสงเคราะห์แห่งประเทศไทย เนื่องจากจะมีกองวัสดุ เศษไม้กอง
ไม้จากการเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง ความสกปรกไม่น่าดูจากการก่อสร้างชั้น
ทางและลาดยางผิวทาง รวมทั้งการเปลี่ยนแปลงของคันทางจากการถม
คันทาง โดยเฉพาะงานก่อสร้างสะพานบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 ทำให้เกิดการเปลี่ยนทัศนียภาพ  
และอาจะทำให้มุมมองทัศนียภาพเปลี่ยนไป เนื ่องจากความสูงของ
โครงสร้างสะพาน อย่างไรก็ตาม กิจกรรมในระยะก่อสร้างดำเนินการ
ภายในพื้นที ่ก่อสร้าง และผลกระทบเกิดในระยะเวลาสั ้น ๆ ในช่วง
ก่อสร้างของโครงการ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 
(ระดับผลกระทบ = -2) 
ระยะดำเนินการ 

- เนื่องจากเป็นโครงสร้างสะพาน ความสูงของสะพานจะทำให้เกิดการบด
บังทัศนียภาพ จากการประเมินอัตราส่วนระหว่างระยะห่างโครงสร้างกับ
ผู้สังเกต และความสูงของสะพาน พบว่าบริเวณท่ีจะเห็นรายละเอียดของ
โครงสร้างได้อย่างชัดเจน จนรู้สึกถูกปิดล้อม ได้แก่ หมู่ 4 บ้านกระโดน 
ตำบลหนองกะขะ อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี หมู่ 6 บ้านไร่ ตำบล
มาบโป่ง อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี และหมู่ที่ 8 บ้านหนองนกฮูก 
ตำบลมาบโป่ง อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี พื้นที่ที่จะเห็นรายละเอยีด
ของโครงสร้างเด่นอยู่ในพื้นท่ีภาพ ทำให้ความรู้สึกถูกปิดล้อมลดลง ได้แก่ 
ศาลจ้าวแม่ ศาลเจ้าอาเนี ้ยว มูลนิธิอนุศาสตร์สงเคราะห์ และมูลนิธิ  
สหพุทธรรมสงเคราะห์แห่งประเทศไทย แต่อย่างไรก็ตามโครงการได้การ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ออกแบบโครงสร้างของโครงการ การกำหนดองค์ประกอบพื้นที่และการ

จัดภูมิทัศน์ที่ลดผลกระทบจากการบดบังมุมมอง โดยการออกแบบด้าน
การวางผังและลักษณะทางสถาปัตยกรรมเน้นให้มีกลมกลืนกับสภาพทาง
ธรรมชาติและสภาพภูมิประเทศ มีความสวยงามเป็นเอกลักษณ์และ
ส่งเสริมทัศนียภาพให้ดียิ่งขึ้น 

2) รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื้นที่ก่อสร้าง กองวัสดุก่อสร้างต้องมี
ผ้าหรือพลาสติกคลุมให้มิดชิด 

3) ดำเนินการจัดเก็บอุปกรณ์ก่อสร้างให้เรียบร้อยหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ
ทุกวัน 

4) จัดทำรั้วล้อมรอบบ้านพักคนงานให้เป็นสัดส่วน ความสูงอย่างน้อย 2 
เมตร กำหนดให้มีทางเข้า-ออกทางเดียว เพื่อตรวจสอบและควบคุมการ
เข้า-ออกของคนงานก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการ 
1) กรมทางหลวงดูแลบำรุงรักษาต้นไม้ที่ปลูกบริเวณทางแยก ให้มีความ

สวยงามอย่างสม่ำเสมอ 
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ตารางที่ 5 (ต่อ) สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันแก้ไขและผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.8 (ต่อ) สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ ออกแบบผังบริเวณและการจัดภูมิทัศน์บริเวณพื้นที่โครงการ เป็นการ
เพิ ่มคุณค่าของทัศนียภาพ โดยจัดภูมิทัศน์ที ่ส่งเสริมสภาพแวดล้อม
โดยรอบให้มีความสวยงามและเป็นที่สังเกตได้ง่ายจากทิศทางในการ
สัญจรต่าง ๆ เพื ่อทัศนียภาพที่สวยงามของพื้นที ่ และพื้นที ่โดยรอบ 
ดังนั้นในระยะดำเนินการรูปแบบสร้างสะพานของโครงการ ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (ระดับผลกระทบ = -2) 
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12. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

การดำเนินงานด้านการประชาสมัพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน มุ่งให้องค์กรต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องทั้งภาครัฐ เอกชน 
และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการได้รับทราบข้อมูล คำชี้แจง และเหตุผล ตลอดจนได้มีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็น  
ต่อโครงการตั้งแต่เริ่มต้นจนกระทั่งสิ้นสุดกระบวนการศึกษา ผ่านการเข้าพบปะหารือผู้นำชุมชนและหน่วยงานราชการ 
ที่เก่ียวข้องก่อนการดำเนินการ และจัดให้มีกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน จำนวน 5 คร้ัง ได้แก่ 1) การประชุม
ปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 2) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 3) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 4) การประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) และ 5) การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
แสดงดังรูปที่ 21 

 
ที่ผ่านมาได้ดำเนินการประชาสัมพันธ์โครงการและการให้ข้อมูลข่าวสาร/การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ ส่วนราชการ  

ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ผู้อำนวยการยุทธศาสตร์และงบประมาณ, ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1, นักผังเมืองชำนาญการ, 
ผู้ช่วยนายช่างสำรวจองค์การบริหารส่วนตำบลมาบโปง่, นายช่างไฟฟ้าชำนาญงานเทศบาลตำบลหนองตำลงึ, ผู้อำนวยการกอง
ช่างองค์การบริหารส่วนตำบลหนองหงษ์, และปลัดอาวุโสอำเภอพานทอง ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ในวันที่ 21 มีนาคม – 
11 เมษายน 2568 สามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะได้ดังนี้ และแสดงดังตารางที่ 6 
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รูปที่ 21  การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

  

การประชมุสรุปผลการศึกษาของโครงการ  
(สัมมนา ครั้งที่ 3) 

วันที่ 8 พฤษภาคม 2569 
**การประชุมในครั้งน้ี** 

การประชมุหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

วันที่ 6 มีนาคม 2569 

การประชมุสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

วันที่ 14 พฤศจิกายน 2568 

การประชมุเสนอแนวคิดในการกำหนด 
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
เมื่อวันที่ 1 สิงหาคม 2568 

การประชมุปฐมนิเทศโครงการ  
(สัมมนา ครั้งที่ 1) 

เมื่อวันที่ 28 เมษายน 2568 

เข้าพบปะหารือผู้นำชุมชน 
และหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

เมื่อวันที่ 21 มีนาคม – 11 เมษายน 2568 

» เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ และแผน 
การดำเนินงานให้กับผู้นำชุมชน บุคคลสำคัญและหน่วยงาน 
ที่เกี ่ยวข้องในพื้นที ่ได้รับรู ้และเกิดความเข้าใจในการ
ดำเนินงานของโครงการ 

» นำเสนอความเป็นมาของโครงการ ขอบเขตการศึกษา 
และแผนการดำเนินงานโครงการ  

» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

» นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่าง ๆ  
» นำเสนอรูปแบบทางเลือกของโครงการและเกณฑ์การคัดเลือก 
» รับฟังความคิดเห็น รวบรวมปัญหา และข้อจำกัดต่าง ๆ  

มาประกอบการพิจารณาศึกษารูปแบบของโครงการ 

» นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่าง ๆ  
» นำเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ 
» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

 

» นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่าง ๆ  
» นำเสนอร่างมาตรการป้องกัน และแก้ไข ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  

» นำเสนอสรุปผลการศึกษาด้านต่าง  ๆ ของโครงการ 
ประกอบด้วย ด้านว ิศวกรรม ด้านสิ ่งแวดล้อม และ 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
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ตารางที่ 6  เข้าพบหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และข้อคิดเห็น 
การเข้าพบหน่วยงาน ข้อคิดเห็น 

 
นักผังเมืองชำนาญการ 

วันที่ 21 มีนาคม 2568 เวลา 10.00 น. 

- พิจารณาความสอดคล้องกับผังเมือง EEC 
- ควรเน้นการประชาสัมพันธ์โครงการให้หลายรูปแบบ และ

ครอบคลุมกลุ่มเป้าหมายในพื้นที่โครงการ 
- ช่วงการก่อสร้างควรมีการจัดการจราจรและอำนวยความ

สะดวกแก่ผู้ใช้เส้นทาง  

 
ผู้ช่วยนายช่างสำรวจองค์การบริหารส่วนตำบลมาบโป่ง 

วันที่ 21 มีนาคม 2568 เวลา 11.00 น. 

- เป็นโครงการที ่สำคัญในพื ้นที ่เนื ่องจากแยกมาบโป่งมี
การจราจรหนาแน่นบริเวณทางหลวง 3127 ควรออกแบบ
ให้ครอบคลุมตามปริมาณจราจรที่สำรวจได้ 

 
นายช่างไฟฟา้ชำนาญงานเทศบาลตำบลหนองตำลงึ 

วันที่ 21 มีนาคม 2568 เวลา 14.00 น. 

- ไม่มีข้อเสนอนแนะ 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) เข้าพบหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และข้อคิดเห็น 
การเข้าพบหน่วยงาน ข้อคิดเห็น 

 
ผู้อำนวยการกองชา่งองค์การบรหิารส่วนตำบลหนองหงษ์ 

วันที่ 21 มีนาคม 2568 เวลา 15.00 น. 

- พิจารณาออกแบบรางระบายน้ำ 2 ข้างถนน เพื่อรองรับ
ปริมาณน้ำฝนไม่ให้เข้าบ้านเรือนของประชาชน 

 
ผู้อำนวยการยทุธศาสตร์และงบประมาณ 
วันที่ 4 เมษายน 2568 เวลา 09.00 น. 

- การออกแบบของโครงการพิจารณาใช้เขตทางเดิมของ 
กรมทางหลวงให้ได้มากที่สุด เพื่อลดผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดินของประชาชน 

- การออกแบบให้คำนึงถึงระบบระบายน้ำทั้ง 2 ฝั่ง เพื่อไม่ให้
กระทบกับประชาชนโดยรอบพื้นที่โครงการ 

- กรณีออกเป็น Overpass ต้องการให้ตรวจสอบระยะห่าง 
ผลกระทบเร่ืองวิสัยทัศน์ ภูมิทัศน์ของเมือง 

- การจัดกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนให้ดำเนินการ
ในพื้นที่ 

 
ปลัดอาวโุสอำเภอพานทอง 

วันที่ 11 เมษายน 2568 เวลา 13.00 น. 

- ไม่มีข้อเสนอนแนะ 

  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 54 - 

12.1  การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
 

กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ ร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย  บริษัท สยาม เยนเนอรัล  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท เอ็นทิค จำกัด และบริษัท อินฟรา พลัส จำกัด ได้จัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของ
การศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำเนินงานด้านต่าง ๆ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
จากผู้มีส่วนได้เสียต่อโครงการ เมื่อวันจันทร์ที่ 28 เมษายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหาร
ส่วนตำบลมาบโป่ง อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี โดยได้รับเกียรติจาก นายอดิเรก อุ่นโอสถ รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี 
เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุม รวมทั้งสิ้น 77 คน ประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงานราชการระดับ
ภูมิภาค จังหวัด อำเภอ ท้องถิ่น รัฐวิสาหกิจ องค์กรพัฒนาเอกชน สื่อมวลชน สถานประกอบการ ผู้นำชุมชน และประชาชน  
ในพื้นที่ศึกษา สามารถสรุปภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 22 และประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ แสดงดัง
ตารางที่ 7 

 

 

  

ลงทะเบียนรับเอกสาร กล่าวรายงานการประชุม โดยผูแ้ทนกรมทางหลวง 

  
กล่าวเปิดการประชุม โดยรองผูว้่าราชการจังหวัดชลบุรี บรรยากาศการประชุม 

  
แสดงความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมซักถามเก่ียวกับโครงการ 

รูปที่ 22  บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 55 - 

ตารางที่ 7  สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
ประเด็นขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- กังวลการจราจรติดขัด ซึ ่งปัจจุบันมีปัญหาจราจรอย่างมาก

ในช่วงเช้า และเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง 
- ทางโครงการจะมีการกำหนดมาตรการในช่วงก่อสร้างโครงการจะ

มีการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง ซึ่งจะมีการติดตั้งป้าย
เตือนการก่อสร้างต่าง ๆ เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้รับทราบรวมถึงให้มี
ความปลอดภัยมากขึ้น 

- ในการสร้างถนนมีแนวทางในการแก้ไขปัญหาน้ำท่วมขังอย่างไร 
เน่ืองจากปัจจุบันมีปัญหาด้านการระบายน้ำ 

- ที่ปรึกษาจะทำการศึกษาวิเคราะห์สภาพภูมิประเทศ พื้นที่รับน้ำ 
ทั้งน้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน เพื่อทำการออกแบบระบบระบายน้ำที่
เหมาะสมและเพียงพอ 

- ต้องการให้เปิดจุดกลับรถบริเวณหน้า อบต.มาบโป่ง ที่ปัจจุบันได้ปิด
ไว้ไม่ให้ใช้เพื่อที่ประชาชนจะได้เดินทางสะดวกขึ้น 

- ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะซ่ึงจะประสานงานกับแขวงทางหลวง
ที่รับผิดชอบพื้นที่เพื่อรับทราบและพิจารณาต่อไป 

- ต้องการให้ศึกษาตลอดแนวเส้นทาง 315 ให้ครอบคลุมมากกว่า
นี้เพื่อความคุ้มค่าในการจัดทำโครงการ และอยากให้แก้ไขทั้ง
ระบบไม่อยากให้แก้ที่จุดเดียว 

- ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะ ซ่ึงจะนำไปพิจารณาในการออกแบบให้
เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ต่อไป  

- กังวลว่าระหว่างก่อสร้างจะกระทบกับระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน 
เช่น สายไฟ ท่อประปา เป็นต้น ที่ปรึกษาจะต้องนำแบบของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมาร่วมพิจารณาในการออกแบบ 

- ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะ ทั้งนี ้จะประสานไปยังหน่วยงาน
สาธารณูปโภคที่เกี ่ยวข้องให้รับทราบข้อมูลและรูปแบบการ
พัฒนาโครงการอย่างต่อเน่ือง 

- รูปแบบการนำเสนอ 3 รูปแบบ จะสามารถปรับรูปแบบให้ใช้
พื้นที่น้อยลงได้หรือไม่ 

- ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะ ซ่ึงจะนำไปพิจารณาในการออกแบบ
ให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ต่อไป  

- แผนการก่อสร้างมีระยะประมาณกี่วัน - มีระยะเวลาประมาณ 3 ปี 
- ต้องการให้เพิ่มเติมจุดคนข้ามถนนลงในแบบ - ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะ ซึ่งจะนำไปพิจารณา และจะนำเสนอ

ในขั้นถัดไป 
- ต้องการให้ทำสะพานลอยสำหรับรถจักรยานยนต์ข้ามด้วย - ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะ ซึ่งจะนำไปพิจารณา และจะนำเสนอ

ในขั้นถัดไป 
- สามารถทำเป็นอุงโมงค์ลอดใต้ดินได้หรือไม่ - ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะ ซึ่งจะนำไปพิจารณา และจะนำเสนอ

ในขั้นถัดไป 
ด้านสิ่งแวดล้อม 
- ในกรณีที ่จำเป็นจะต้องมีการเวนคืนที ่ด ินกรมทางหลวงมี

มาตราการอย่างไร 
- ในกรณีที่ถูกเวนคืนกรมทางหลวงจะมีตัวแทนเข้ามาประเมินว่า

ทรัพย์สินของท่านมีอะไรบ้างซึ ่งการสำรวจจะมีอยู ่ 3 อย่าง
ประกอบด้วย ที่ดิน อาคาร และพืชผล ซึ ่งหลักเกณฑ์เป็นไป 
ตามพระราชบัญญัต ิว ่าด ้วยการเวนค ืนและการได ้มาซ่ึง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 

- ในด้านมิติเศรษฐกิจจะมีมาตราการเยียวยาอย่างไรในกรณีที่
พ่อค้าแม่ค้าต้องปิดร้านไปในช่วงระยะก่อสร้าง 

- ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะไปพิจารณาในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และจะนำมาเสนอมาตรการฯ ในขั้นถัดไป 

- การตัดผ่านพื้นที ่สำคัญ เช่น ศาลจาวแม่ อยากทราบว่าทาง
โครงการมีมาตราการการดูแลอย่างไร 

- ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะไปพิจารณาในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และจะนำมาเสนอมาตรการฯ ในขั้นถัดไป 

- การเยียวยาค่าใช้จ่ายและค่าเสียหายจะต้องเป็นธรรมต่อ
ประชาชน โดยคำนึงถึงเศรษฐกิจปัจจุบัน 

- โครงการต้องปฏิบัติตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและ
การได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 อย่างเคร่งครัด 

 

  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 56 - 

12.1.1 ผลสรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นที่ได้รับจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 

นอกจากการแสดงความคิดเห็นในที่ประชุมแล้ว ยังได้ขอความร่วมมือจากผู้เข้าร่วมประชุมให้แสดงความคิดเห็นผ่าน
แบบประเมินความคิดเห็นในที่ประชุม ซึ่งจากผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 77 คน (ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและบริษัทที่ปรึกษา) 
พบว่า มีผู้ตอบแบบประเมินจำนวน 64 คน คิดเป็นร้อยละ 83.12 ของผู้เข้าร่วมประชุม โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับความ
คิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 53.1 เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 
จำนวนร้อยละ 25.0 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเห็นว่าอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการดำรงชีวิตในหลายๆ 
ด้าน ได้แก่ ที่อยู่อาศัย สิ่งแวดล้อม มลพิษ สังคม วัฒนธรรม ศาสนสถาน การประกอบอาชีพและกิจการของประชาชน ทั้งต่อ
ผู้อยู่อาศัย ผู้ประกอบการในพื้นที่ และผู้ที่ใช้เส้นทางเป็นประจำ และจำนวนร้อยละ 21.9 ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการพัฒนา
ของโครงการ แสดงดังรูปที่ 23 

 
โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับประโยชน์ที่จะได้รับจากโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 60.9  

เห็นว่าการดำเนินโครงการมีประโยชน์ โดยให้เหตุผลว่า ช่วยอำนวยความสะดวก รวดเร็ว ในการเดินทาง มีความปลอดภัยใน
การเดินทางเพิ่มขึ้น และส่งเสริมธุรกิจและการท่องเที่ยว และจำนวนร้อยละ 39.1 เห็นว่าการดำเนินโครงการไม่มีประโยชน์ 
และยังจะก่อให้เกิดผลกระทบ ซึ่งผู้ตอบแบบประเมินระบุว่า อาจส่งผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือน
จำนวนร้อยละ 48.5 และอาจส่งผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพจำนวนร้อยละ 18.5 ตามลำดับ 

 

 
รูปที่ 23 ความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการในการประชุมฯ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 

  

เห็นด้วย 
53.1 %

ไม่เห็นด้วย 
25.0 %

ไม่แสดงความคิดเห็น 
21.9 %



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 57 - 

12.2  การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
 
กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ ร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท สยาม เยนเนอรัล  

เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท เอ็นทิค จำกัด และบริษัท อินฟรา พลัส จำกัด ได้จัดการประชุมเสนอแนวคิด  
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) เพื่อนำเสนอข้อมูลโครงการให้กลุ่มเป้าหมาย
ในพื้นที่ศึกษาได้รับทราบ ได้แก่ ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจาก
โครงการ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา รูปแบบทางเลือกของโครงการ หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม
ของโครงการ ผลการดำเนินงานที่ผ่านมา และแผนการดำเนินงานในขั ้นตอนต่อไป พร้อมทั ้งรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้เสียต่อโครงการ เมื่อวันศุกร์ที่ 1 สิงหาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ศาลาเฉลิมพระเกียรติ
ที่ว่าการอำเภอพานทอง อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี โดยได้รับเกียรติจาก นายอดิเรก อุ่นโอสถ รองผู้ว่าราชการจังหวัด
ชลบุรี เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม จำนวน 468 คน และมีผู้มอบอำนาจให้ผู้เข้าร่วม
ประชุม ประชุมแทนจำนวน 600 คน รวมทั้งสิ้น 1 ,068 คน ประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงานราชการระดับภูมิภาค จังหวัด 
อำเภอ ท้องถิ่น รัฐวิสาหกิจ องค์กรพัฒนาเอกชน สถานประกอบการ ผู้นำชุมชน พื้นที่อ่อนไหว และประชาชนในพื้นที่ศึกษา 
สามารถสรุปภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 24 และประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ แสดงดังตารางที่ 8 
 

  

ลงทะเบียนรับเอกสาร กล่าวรายงานการประชุม โดยผูแ้ทนกรมทางหลวง 

  
กล่าวเปิดการประชุม โดยรองผูว้่าราชการจังหวัดชลบุรี บรรยากาศการประชุม 

   
แสดงความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมซักถามเก่ียวกับโครงการ 

รูปที่ 24  บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งต้น  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 58 - 

  

 

   
 

    
บรรยากาศการประชุม 

รูปที่ 24 (ต่อ) บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 59 - 

ตารางที่ 8  สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านการดำเนินโครงการ  
- ขอให้ยกเลิกการดำเนินโครงการ  - โครงการฯ นี้ เป็นโครงการศึกษา สำรวจ และออกแบบรายละเอยีด 

โดยมีวัตถุประสงค์เพื ่อให้การพัฒนามีความสมบูรณ์ทาง 
ด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ  
และสังคม เป็นการเตรียมความพร้อมในการพัฒนา ปรับปรุง 
และแก้ไขปัญหาการจราจรในอนาคต เมื่อดำเนินการแล้วเสรจ็ 
กรมทางหลวงจะนำผลการศึกษาที่ได้รับมาพิจารณาถึงความ
เหมาะสมในการดำเนินการปรับปรุงและพัฒนาโครงการฯ 
ดังกล่าวต่อไป 

- ในกรณีที่ผู้เข้าร่วมประชุมส่วนใหญ่คัดค้านการดำเนินโครงการ 
โครงการจะถูกยกเลิกหรือไม่ และสามารถนำงบประมาณ 
ในส่วนนี้ไปพัฒนาในพื้นที่ท่ีมีความเดือดร้อนหรือมีความต้องการ
ได้หรือไม่ 

- ประโยชน์ที ่เกิดขึ ้นจากการดำเนินโครงการ ไม่คุ ้มค่ากับ
งบประมาณ 

- อยากให้พิจารณาใช้งบประมาณที่สามารถแก้ไขปัญหาความ
เดือดร้อนของประชาชนแทนการใช้งบประมาณในการพัฒนา
โครงการนี้ 

- อยากให้มีการเปิดเผยข้อมูลทุกด้านอย่างชัดเจนและโปร่งใส  - ในการดำเนินงานของโครงการจะมีการเผยแพร่ข้อมูลอย่าง
เป็นสาธารณะผ่านการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ในทุก ๆ ครั้ง และผ่านทางเว็บไซต์โครงการ  
(https://mappong-interchanges-highway315and3127.com) 

- อยากให้นำประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะที่ได้รับ 
จากการประชุม เพื่อเสนอต่อผู้ที่มีอำนาจในการตัดสินใจต่อไป 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว 
ไปพิจารณา พร ้อมประสานไปยังหน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข้อง 
เพื่อพิจารณาแนวทางในการดำเนินการต่อไป 

ด้านรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- ไม่เห็นด้วยกับทุกรูปแบบของการดำเนินโครงการ  

(ท้ัง 3 รูปแบบทางเลือก) 
- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว  

ไปพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการฯ ต่อไป  
ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- อยากให้พิจารณาแนวทางอื่นแทนการสร้างสะพานข้ามแยก 

เช่น การพัฒนาเช่ือมโยงเส้นทางในพื้นที ่เพื่อลดปัญหาการจราจร
ในพื้นที ่ 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว  
ไปพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการฯ ต่อไป 

- การแก้ไขปัญหาการจราจรในพ้ืนท่ีมีหลายวิธีที่ดีกว่าการสร้าง
สะพานข้ามแยก เช่น การแยกเส้นทางของประชาชนกับ
อุตสาหกรรม เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรของคนในพ้ืนท่ี  

- การก่อสร้างสะพานข้ามแยก ไม่สามารถแก้ไขปัญหาการจราจร
ของพื้นที่ในปัจจุบันได้ เนื่องจากไม่สอดคล้องกับบริบทและ
สถานการณ์ปัญหาการจราจรในพื้นที่ ดังนั้นจึงอยากให้พัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะในพ้ืนท่ีให้มีประสิทธิภาพมากกว่า  

- ให้พิจารณาดำเนินโครงการในพื้นที่ที่มีความเหมาะสม และมีปัญหา
ด้านการจราจรมากกว่า  

- อยากให้แก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่ด้วยการสร้างจุดกลับรถ 
- ขอให้พิจารณาความปลอดภัยและการระบายน้ำในบริเวณ 

ทางโค้งหลังลงสะพานข้ามทางแยก ที่อาจมีผลกระทบต่อ
ตลาดปึงเถ่าม่าและชุมชนบริเวณนั้น  

 
  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 60 - 

ตารางที่ 8 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
- อยากให้คำนวณอัตราการเกิดของประชากร 20 ปีข้างหน้า 

เพื ่อประกอบการประเมินผลระทบด้านจราจร เพราะจาก 
การเปรียบเทียบข้อมูลอัตราการเกิด พบว่า อัตราการเกิด 
มีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง 

- ในการศึกษาและคาดการณ์ปริมาณจราจรจะมีการพิจารณา
แนวโน้มการเปลี ่ยนแปลงของปริมาณจราจรในอนาคต  
จากข้อมูลสถิติการเพิ่มขึ ้นและลดลงของประชากรร่วมกับ 
ตัวแปรที่นำมาวิเคราะห์อีกหลายปัจจัย เช่น ปริมาณจราจร
บนถนนโครงข่าย การจ้างงาน แนวโน้มการพัฒนาพื ้นที่  
การจดทะเบียนรถยนต์ เป็นต้น ซึ่งจะส่งผลให้การวิเคราะห์ 
มีความครอบคลุมปัจจัยต่าง ๆ ที่จะส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลง
ของปริมาณจราจรในอนาคตอย่างเหมาะสม 

- อยากให้พ ิจารณาในการใช้เทคโนโลยีในการแจ้งเตือน  
เพื่อให้ประชาชนเลือกใช้เส้นทางที่เหมาะสม เพื่อหลีกเลี่ยง
การจราจรติดขัด แทนการก่อสร้างสะพานข้ามแยก  

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว 
ไปพิจารณา พร้อมประสานไปยังหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง 
เพื่อพิจารณาแนวทางในการดำเนินการต่อไป 

- อยากให้พิจารณาแนวทางอื ่นที ่ไม ่ส่งผลกระทบกับวิถีชีวิต 
ของประชาชนในพื้นที่ เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่ แทน
การสร้างสะพานข้ามแยก เพราะมองว่ามีหลายแนวทางเลือกที่
สอดคล้องกับสถานการณ์การจราจรของพื้นที่มากกว่า ได้แก่ 
1) ก่อสร้างแนวเส้นทางใหม่ ต่อขยายจากมอเตอร ์เวย์  

ในบร ิ เวณบางนาง-หน ้าประดู่ -วงแหวนพนัสนิคม  
เพื่อระบายรถจากนิคมอมตะซิตี้ 

2) ขยายทางหลวง และสะพานถนนเลียบมอเตอร์เวย์  
จากทิศทางแม่น้ำบางปะกง, เขาดิน เข้านิคมฯ บริเวณ
อำเภอพานทอง เชื่อมอำเภอพนัสนิคมและอำเภอบ้านบึง 
เพื่อหลีกเลี่ยงทางหลวงหมายเลข 315 

3) ก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้าหน้านิคมอมตะซิตี้
ทิศทางเข้ากรุงเทพ 

4) ก่อสร้างทางลงบูรพาวิถี ลงก่อนทางหลวงหมายเลข 3466 
(ถนนบ้านเก่า-พานทอง) 

5) เปิดถนนเลียบทางรถไฟ 
6) ก่อสร้างสะพานจักรยายนต์หน้าวิทยาลัยเทคโนโลยี  

ภาคตะวันออก (อี.เทค) เพื ่อให้นักศึกษากลับรถบน 
ทางหลวงหมายเลข 315 

7) ยกเลิกเลี ้ยวขวาเข้ามอเตอร์เวย์ บริเวณแยกดอนหัวฬ่อ  
โดยก่อสร้างทางเข้ามอเตอร์เวย์ในทิศทางเลี ้ยวซ้าย  
เพื่อไปพัทยา และเข้ากรุงเทพฯ 

- เสนอให้มีการเชื่อมต่อเส้นทางจากมอเตอร์เวย์ เส้นทางอื่น ๆ  
ที ่ไม่ใช่แยกมาบโป่ง เพื ่อกระจายการจราจรและไม่ให้เกิด 
การกระจุกตัวของการจราจรบริเวณแยกมาบโป่งเพียงแยกเดียว  

- โครงข่ายเส้นทางจราจรในแบบประเมินไม่เพียงพอ เนื่องจาก
ปัจจุบันประชาชนในพื้นที่ใช้โครงข่ายถนนมากกว่าที ่ระบุ  
ในแบบประเมิน  

- สามารถนำเสนอข้อคิดเห็นเกี่ยวกับโครงข่ายจราจรที่มีความ
เหมาะสมสำหรับการพัฒนาเพิ ่มเติมได้ ตลอดระยะเวลา
การศึกษาของโครงการฯ เพื ่อเป็นข้อมูลสำหรับพิจารณา
ประกอบการศึกษาของโครงการฯ ต่อไป - ในปัจจุบันประชาชนในพื้นที่มีโครงข่ายเส้นทางให้เลือกเดินทาง 

เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในพื้นที่  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 61 - 

ตารางที่ 8 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
- ไม่เช่ือมั่นในข้อมูลที่ใช้ในการประเมิน เพื่อประกอบการออกแบบ

และพัฒนาโครงการ เช่น การสำรวจและคาดการณ์ปริมาณ
การจราจรในอนาคต 

- การศึกษาสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร ดำเนินการ 
โดยอ้างอิงตามมาตรฐาน ประกอบด้วย (1) มาตรฐาน 
กรมทางหลวง (2) Highway Capacity Manual (HCM) และ 
(3) A Policy on Geometric Design of Highways and Streets 
(AASHTO) ซึ่งเป็นมาตรฐานการวิเคราะห์และออกแบบที่เป็น
ที่ยอมรับระดับสากล อย่างไรก็ตาม ทางที่ปรึกษาจะทำการ
ตรวจสอบข้อม ูลและผลการคาดการณ์ปร ิมาณจราจร 
ตามข้อเสนอแนะ เพื่อให้ข้อมูลมีความสมบูรณ์และแม่นยำที่สุด
ก่อนนำไปดำเนินการในข้ันตอนต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- มีความกังวลว่าโบราณสถาน และศาสนสถานในพ้ืนท่ีจะได้รับ

ผลกระทบจากการดำเนินโครงการ  
- ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบต่อโบราณสถาน

และศาสนสถานในพื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการ หากพบว่า 
การดำเน ินโครงการมีผลกระทบต่อโบราณสถานและ 
ศาสนสถาน โครงการจะพ ิจารณากำหนดมาตรการ 
ลดผลกระทบ พร้อมนำเสนอในการประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ต่อไป 

- มีความกังวลว่าในช่วงก่อสร้างจะกระทบกับการจราจรในพื้นที ่ - ที่ปรึกษาฯ รับข้อเสนอแนะไปพิจารณาในการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม และจะนำมาเสนอมาตรการลดผลกระทบ  
ในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) โดยทางโครงการจะมีการกำหนดมาตรการ
ในช่วงระหว่างการก่อสร้าง เช่น การจัดการจราจรระหว่าง
การก่อสร้างให้มีความเหมาะสมและส่งผลกระทบต่อทางพื้นที่
น้อยที่สุด พร้อมทั้งมีการติดตั้งป้ายเตือนต่าง ๆ  เพื่อให้ผู้ใช้ทาง
ได้รับทราบ รวมถึงให้มีความปลอดภัยมากข้ึนต่อไป 

- การก่อสร้างสะพานข้ามแยกส่งผลกระทบต่อทัศนียภาพ  
ภูมิทัศน์ การบดบังแสงแดด และอัตลักษณ์ของตลาดปึงเถ่ามา่ 

- ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบต่อทัศนียภาพ  
ซึ่งจะนำเสนอในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ต่อไป 

ด้านเศรษฐกิจ สังคม และวิถีชีวิต 
- การพัฒนาถนนในพื้นที่ส่งผลกระทบต่อชีวิตของประชาชน 

เช่น การไปมาหาสู่ของคนในพ้ืนท่ี ส่งผลให้ความผูกพันของคน 
ในพื้นที่ลดลง 

- ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบของโครงการทาง 
ด้านเศรษฐกิจ สังคม การแบ่งแยกชุมชน ซึ ่งจะนำเสนอ 
ในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) ต่อไป 

- การดำเนินโครงการส่งผลกระทบต่อธุรกิจ การค้าขายของพื้นที่ 
เช่น กิจการโรงปั้นอิฐ โรงเกี๊ยะ อาหารของดีที่มีตำนาน ซึ่งเป็น
วิถีชีวิตดั้งเดิมของคนในชุมชน 

- ในการศ ึกษาจะมีการประเม ินผลกระทบของโครงการ 
ทางด้านเศรษฐกิจ สังคม ซึ่งจะนำเสนอในการประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- การประเมินสถานการณ์ปัญหาและความเดือดร้อนควรใช้

ว ิธ ีการสำรวจความคิดเห ็นจากผู ้ท ี ่ประสบปัญหาแทน 
การสำรวจจากตัวแทนหน่วยงาน และการคาดการณ์ในอนาคต  

- ท ี ่ปร ึกษาฯ ดำเน ินงานเป ็นไปตามข ั ้นตอนการร ับฟัง 
ความค ิด เห ็นประชาชนของสำน ักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และกรมทาง
หลวง ทั ้งนี ้ ที ่ปร ึกษา ได้เข้าพบหน่วยงานราชการ เช่น 
หน่วยงานราชการระดับจังหวัด อำเภอ องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ ่น และผู ้ที ่ได ้ร ับผลกระทบ เพื ่อชี ้แจงรายละเอียด



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 62 - 

ตารางที่ 8 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
โครงการ และรับฟังข้อห่วงกังวลก่อนการดำเนินโครงการ  
ทั้งนี้ จะมีการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ สังคม ภายหลังการจัด
ประช ุมสร ุปผลการค ัดเล ือกร ูปแบบการพัฒนาโครงการ  
(สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อรับฟังความมคิดเห็น ข้อห่วงกังวล และ
ข้อเสนอแนะของประชาชนในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการต่อไป 

- ประชาชนในพื้นที่จำนวนมากออกมาคัดค้านการพัฒนาโครงการ 
ดังนั้นจึงเสนอให้นำไปสรุปผลประชุมครั้งหน้าด้วย 

- ที ่ปร ึกษาฯ จะนำประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะ 
ที ่ได้ร ับจากการประชุมในครั ้งนี ้ ไปนำเสนอในการประชุม
สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
ต่อไป 

- ควรมีการช้ีแจงทุกประเด็นคำถามของประชาชนในการประชุม
ครั้งต่อไป 

- ในการประชุมการมีส ่วนร่วมของประชาชนในทุก ๆ ครั้ง  
จะมีการสรุปผลการประชุมของการประชุมครั ้งที ่ผ ่านมา 
ให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบทุกครั้ง และที่ปรึกษาจะชี้แจง
ประเด็นคำถามของประชาชนในทุกประเด็น 

ด้านอื่นๆ  
- ผลกระทบที่ชาวบ้านได้รับจากการพัฒนาถนนในอดีตไม่ได้รับ

การแก้ไขจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป

พิจารณา พร้อมประสานไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อพิจารณา
แนวทางในการดำเนินการต่อไป - พิจารณาการใช้ช่ือถนนศุขประยูร (ใช้ “ส” หรือ “ศ”)  

- ต้องการให้กรมทางหลวงเพิ่มป้ายบอกทางไปอำเภอพานทองด้วย  
- ต้องการให้เปลี ่ยนชื ่อเรียกจากแยกมาบโป่ง เป็นชื ่อแยก

ปึงเถ่าม่าตามเดิม เนื่องจากเป็นช่ือดั้งเดิมตั้งแต่บรรพบุรุษ  

12.2.1 ผลสรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นที่ได้รับจากการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

นอกจากการแสดงความคิดเห็นในที่ประชุมแล้ว ยังได้ขอความร่วมมือจากผู้เข้าร่วมประชุมให้แสดงความคิดเห็นผ่าน
แบบประเมินความคิดเห็นในที่ประชุม ซึ่งจากผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 1,068 คน (ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและบริษัทที่
ปรึกษา) พบว่า มีผู้ตอบแบบประเมินจำนวน 917 คน คิดเป็นร้อยละ 85.86 ของผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่อาศัยในพื้นที่
และผู้ใช้รถใช้ถนนในการสัญจร โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบ
ประเมินจำนวนร้อยละ 98.1 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเห็นว่าอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการดำรงชีวิตใน
หลายๆ ด้าน ได้แก่ ที่อยู่อาศัย สิ่งแวดล้อม มลพิษ สังคม วัฒนธรรม ศาสนสถาน การประกอบอาชีพและกิจการของประชาชน 
ทั้งต่อผู้อยู่อาศัย ผู้ประกอบการในพื้นที่ และผู้ที่ใช้เส้นทางเป็นประจำ และจำนวนร้อยละ 1.9 ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการ
พัฒนาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 25 

 
นอกจากนี้ ผู้เข้าร่วมประชุมได้เสนอแนะแนวทางในการแก้ไขปัญหาการจราจรที่ส่งผลกระทบน้อยกว่า อาทิเช่น  

การพัฒนาและเพิ่มจุดด่านเข้า-ออกมอเตอร์เวย์ เพื่อรองรับการสัญจรเข้าสู่นิคมอุตสาหกรรม การก่อสร้างแนวเส้นทางใหม่
เชื่อมต่อระหว่างมอเตอร์เวย์กับถนนวงแหวนพนัสนิคม และการพัฒนาเส้นทางแนวใหม่ให้เป็นเส้นทางอุตสาหกรรมหลัก  
เป็นต้น ซึ่งจะมีศักยภาพในการช่วยระบายปริมาณจราจรได้เป็นอย่างดี โดยผู้เข้าร่วมประชุมเห็นว่าการพัฒนาระบบโครงข่าย
ถนนโดยรอบจะสามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรและการขยายตัวของเมืองได้อย่างยั่งยืนมากกว่าก ารพัฒนาบน
แนวเส้นทางเดิมที่ตั้งอยู่ใจกลางชุมชน ซึ่งจะส่งผลกระทบเป็นวงกว้าง ทั้งทางด้านสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม วัฒนธรรม 
และศาสนสถาน 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 63 - 

โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับประโยชน์ที่จะได้รับจากโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 100.0  
เห็นว่าการดำเนินโครงการไม่มีประโยชน์ และยังจะก่อให้เกิดผลกระทบ ซึ่งผู้ตอบแบบประเมินระบุว่า อาจส่งผลกระทบ  
ด้านฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือนจำนวนร้อยละ 83.4 อาจเกิดปัญหาด้านการจราจรติดขัดในระยะก่อสร้างจำนวน
ร้อยละ 59.8 และอาจส่งผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพจำนวนร้อยละ 59.2 ตามลำดับ 

ทั้งนี้ จากผลการประเมินความคิดเห็นในที่ประชุม สามารถสรุปได้ว่า ผู้เข้าร่วมประชุมส่วนใหญ่ ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่อาศัย
ในพื้นที่และผู้ใช้รถใช้ถนนในการสัญจร ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และมีข้อเสนอแนะต่อการวางแผนพัฒนาโครงข่าย
ถนนในภาพรวมอย่างเป็นระบบมากกว่าการพัฒนาถนนเฉพาะจุด ทั้งนี้ โครงการได้รับทราบถึงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
ดังกล่าว โดยโครงการจะดำเนินการชี้แจงและทำความเข้าใจกับผู้เข้าร่วมประชุม พร้อมทั้งนำข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อ
ห่วงกังวล โดยเฉพาะข้อห่วงกังวลทางด้านเศรษฐกิจและสังคม วัฒนธรรม และศาสนสถานอันเป็นที่เคารพบูชาและยึดเหนี่ยว
จิตใจของคนในชุมชน มาศึกษาถึงผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับ พร้อมทั้งชี้แจงผลการศึกษาให้ประชาชนได้รับทราบต่อไป 

 

 
รูปที่ 25 ความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการในการประชุมฯ (กลุม่ย่อย คร้ังที่ 1) 

  

ไม่เห็นด้วย 
98.1 %

ไม่แสดงความคิดเห็น 
1.9 %



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 64 - 

12.3  การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ ร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท สยาม เยนเนอรัล  

เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท เอ็นทิค จำกัด และบริษัท อินฟรา พลัส จำกัด ได้จัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอข้อมูลโครงการให้กลุ่มเป้าหมายในพื้นที่ศึกษาได้รับทราบ ได้แก่ 
ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา 
รูปแบบทางเลือกของโครงการ สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ ผลการดำเนินงานที่ผ่านมา และแผนการ
ดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้ เสียต่อโครงการ เมื่อวันศุกร์ที่ 14 
พฤศจิกายน 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ วัดบ้านไร่ ตำบลมาบโป่ง อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี โดยได้รับเกียรติจาก 
นายปรัตรวีร์ วิจบ นายอำเภอพานทอง เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม จำนวน 537 
คน และมีผู้มอบอำนาจให้ผู้เข้าร่วมประชุม ประชุมแทนจำนวน 789 คน รวมทั้งสิ้น 1,326 คน ประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงาน
ราชการระดับภูมิภาค จังหวัด อำเภอ ท้องถิ่น รัฐวิสาหกิจ สื่อมวลชน พื้นที่อ่อนไหว สถานประกอบการ ผู้นำชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ศึกษา สามารถสรุปภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 26 และประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
แสดงดังตารางที่ 9 

 

  

ลงทะเบียนรับเอกสาร กล่าวรายงานการประชุม โดยผูแ้ทนกรมทางหลวง 

  
กล่าวเปิดการประชุม โดยนายอำเภอพานทอง บรรยากาศการประชุม 

  
ผู้เข้าร่วมประชุซักถามเก่ียวกับโครงการ 

รูปที่ 26  บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 65 - 

 

 

 
 

 

  
  

  
  

  
บรรยากาศการประชุม 

รูปที่ 26 (ต่อ) บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 66 - 

ตารางที่ 9  สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านการดำเนินงานของโครงการ  
- ขอใหพ้ิจารณายกเลิกการดำเนินโครงการฯ - โครงการฯ นี ้ เป็นโครงการศึกษา สำรวจ และออกแบบ

รายละเอียด โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้การพัฒนาโครงการฯ  
มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพ
สิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม เป็นการเตรียมความพร้อม
ในการพัฒนา ปรับปรุง และแก้ไขปัญหาการจราจรในอนาคต 
เมื่อดำเนินการแล้วเสร็จ กรมทางหลวงจะนำผลการศึกษาที่
ได ้ร ับในทุก ๆ ด้านมาพิจารณาถึงความเหมาะสมในการ
ดำเนินการปรับปรุงและพัฒนาโครงการฯ ดังกล่าวในอนาคต
ต่อไป 

- ประชาชนในพ้ืนท่ีไม่ต้องการให้มีการก่อสร้างสะพานข้ามแยก
และอุโมงคท์างลอด 

- ขอทราบว่าในการดำเนินโครงการผู้ได้รับผลประโยชน์คือใคร 
เนื่องจากหากมีโครงการผู้เสียผลประโยชน์คือประชาชนในพื้นที ่

- ในกรณีที่มีการจัดประชุมครบ 5 ครั ้งแล้ว ผู ้เข้าร่วมประชุม 
ส่วนใหญ่คัดค้านการดำเนินโครงการ โครงการฯ จะถูกยกเลิก
หรือไม่  

- เมื ่อดำเนินการศึกษา สำรวจและออกแบบรายละเอียดของ
โครงการฯ แล้วเสร็จ ที่ปรึกษาฯ จะดำเนินการสรุปผลการศึกษา 
และนำส่งผลการศึกษา รวมทั้งความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
ที่ได้รับจากการจัดการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
ทุกๆ ครั ้ง ให้กับกรมทางหลวง เพื่อให้กรมทางหลวงนำไป
พิจารณาถึงความเหมาะสมในการดำเนินการปรับปรุงและ
พัฒนาโครงการฯ ดังกล่าวในอนาคตต่อไป 

- ขอให้มีการเปิดเผยข้อมูลของโครงการทุกด้านอย่างชัดเจน 
และโปร่งใส  

- ในการดำเนินงานของโครงการจะมีการเผยแพร่ข้อมูลอย่าง
เป็นสาธารณะผ่านการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
ทุกๆ ครั้ง และผ่านทางเว็บไซต์โครงการ  
(https://mappong-interchanges-
highway315and3127.com)  

ด้านรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- ในการประชุมที ่ครั ้งที ่ผ ่านมา ประชาชนในพื ้นที ่ได้คัดค้าน 

การดำเนินโครงการฯ แต่ทำไมยังมีโครงการฯ การคัดเลือก
รูปแบบทางเลือกในการพัฒนาโครงการฯ 

- การดำเนินงานในปัจจุบันของโครงการฯ คือ การศึกษาความ
เหมาะสมของรูปแบบในการพัฒนาโครงการฯ เพื ่อให้การ
พัฒนาโครงการฯ ในอนาคต มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม 
สอดคล ้องก ับสภาพส ิ ่ งแวดล ้อม เศรษฐก ิจและส ังคม  
โดยโครงการฯ ได้ดำเนินการจัดการประชุมการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน เพื่อเป็นการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก
ผู ้เข ้าร ่วมการประชุม เพื ่อให ้สามารถนำข้อคิดเห ็นและ
ข้อเสนอแนะที่ได้รับมาพิจารณาปรับปรุงรูปแบบในการพัฒนา
ของโครงการฯ ให้มีความเหมาะสมมากท่ีสุดต่อไป 

 
  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 67 - 

ตารางที่ 9 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
(สัมมนา คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- ขอให้มีการดำเนินการพิจารณาใช้นวัตกรรม หรือเทคโนโลยี

ใหม่ๆ เช่น โปรแกรม Ai  ในการออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหา
การจราจร  

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พิจารณาแนวทางในการดำเนินการในอนาคตต่อไป 

- ขอให้มีการพิจารณาแนวทางอื่นที่ไม่ส่งผลกระทบกับวิถีชีวิต
ของประชาชนในพื ้นที่ เพื ่อแก้ไขปัญหาการจราจรในพื ้นที่  
แทนการสร ้างสะพานข้ามแยก เพราะมองว่าม ีหลายแนว
ทางเลือกที ่สอดคล้องกับสถานการณ์การจราจรของพื ้นที่
มากกว่า ตัวอย่างเช่น 
1) ก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ เช่ือมต่อทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 7 ในบริเวณบางนาง-หน้าประดู่-วงแหวนพนัสนิคม  
2) ขยายแนวทางคู ่ขนานของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 ระหว ่างอำเภอบางปะกง อำเภอพานทอง  
อำเภอพนัสนิคม และอำเภอบ้านบึง ให้สามารถสัญจรเชื่อมต่อ
ถึงกันได้โดยสะดวก 
3) ก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้าหน้านิคมอมตะซิตี้ทิศทาง
เข้ากรุงเทพ 
4) ก่อสร้างทางลงบูรพาวิถี ก่อนถึงทางหลวงหมายเลข 3466 
(ถนนบ้านเก่า-พานทอง) 
5) ก่อสร้างถนนบริเวณเลียบทางรถไฟ 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว  
ไปพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการฯ ต่อไป 

- ในการออกแบบของโครงการฯ ขอให้ประชาชนในพื ้นที ่มี  
ส่วนร่วมในการกำหนดคะแนน และเกณฑ์ในการคัดเลือก
ร ูปแบบโครงการ โดยการออกแบบควรคำนึงถ ึงต ้นทุน 
ด้านชุมชน ต้นทุนทางสังคม และต้นทุนด้านจิตใจร่วมด้วย 

- ในการกำหนดคะแนนและหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการฯ จะมีการพิจารณาตามความสำคัญ 
ของปัจจ ัยหลักของโครงการฯ ประกอบ 3 ด ้าน ได ้แก่  
ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และ
ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งนี ้ ผลกระทบต่อชุมชนและ
สังคม จะมีการนำมาพิจารณาอยู่ในปัจจัยทางด้านผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

- มีการวางแผนการจัดการจราจรอย่างไร เพื่อรองรับปริมาณ
การจราจรของน ิคมอ ุตสาหกรรมอมตะซิตี้ท ี ่ม ีแนวโน้ม 
การขยายตัวในอนาคต 

- การพัฒนาพื้นที่ในภาพรวมของจังหวัดชลบุรี กรมทางหลวง 
ได้มีการวางแผนการพัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงเพื่อรองรับ
การใช้ประโยชน์ที ่ดินที่จะมีการพัฒนาขึ้นในอนาคตอันจะ
สอดคล้องกับนโยบายการพัฒนาพื ้นที ่เขตพัฒนาพิเศษ 
ภาคตะวันออก หรือ EEC (Eastern Economic Corridor) 
ซึ่งการพัฒนาพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ก็ถือได้ว่าเป็น
ส่วนหน่ึงของนโยบายการพัฒนาพื้นที่ EEC โดยกรมทางหลวง
แผนการพัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงที่สำคัญในหลาย ๆ 
แนวทาง เพื่อรองรับการขยายตัวของพื้นที่ เช่น การก่อสร้าง
ทางเลี ่ยงเมืองแนวใหม่ การก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่  
การปรับปรุงและขยายความกว้างของแนวทางหลวงเดิม  
การปรับปรุงและก่อสร้างทางแยกต่างระดับ เป็นต้น ซึ่งเป็น



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 68 - 

ตารางที่ 9 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
(สัมมนา คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
แผนการพัฒนาที่กรมทางหลวงมีการดำเนินการศึกษาและ
ดำเนินการก่อสร้างอย่างต่อเนื่อง 

- ขอให้มีการให้คำนวณอัตราการเกิดของประชากรใน 20 ปี
ข้างหน้า เพ่ือประกอบการประเมินผลระทบด้านจราจร เพราะ
จากการเปรียบเทียบข้อมูลอัตราการเกิด พบว่า อัตราการเกิด 
มีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง 

- ทางที่ปรึกษาฯ ได้มีการนำข้อมูลสถิติของตัวแปรที่สำคัญ 
มาพิจารณาประกอบการสร้างแบบจำลองการคาดการณ์
ปริมาณจราจรในปีอนาคต ซึ่งตัวแปรแนวโน้มการเปลี่ยนแปลง
ของประชากรตามทะเบียนราษฎร์ถือได้ว่าเป็นตัวแปรหนึ่งที่มี
ความสำคัญ โดยได้มีการพิจารณาร่วมกับข้อมูลสถิติของตัว
แปรอื่น ๆ ควบคู่ไปพร้อมกัน เช่น ประชากรแฝง ปริมาณ
จราจร การจดทะเบียนรถยนต์ การจดทะเบียนโรงงาน 
แนวโน้มการพัฒนาพ้ืนท่ี  เป็นต้น ดังนั้น ถึงแม้ว่าแนวโน้มการ
เกิดของประชากรตามทะเบียนราษฎร์จะมีแนวโน้มที่ลดลง 
แต่ต ัวแปรอื ่น ๆ ดังที ่กล่าวไว้แล้วข้างต้น ยังมีแนวโน้ม 
ที่เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งส่งผลให้ปริมาณจราจรมีแนวโนม้ที่
เพิ่มขึ้นตามมาอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 

- การก่อสร้างถนนใหม่อาจส่งผลให้บ้านเรือนของประชาชนท่ีอยู่
ใกล้เขตทางได้รับผลกระทบจากปัญหาถนนสูงกว่าบ้าน 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พิจารณาออกแบบรายละเอียดของโครงการฯ ให้มีรูปแบบท่ี
ส่งผลกระทบน้อยที่สุดต่อการดำรงชีวิตของประชาชนในพื้นที่
ต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- การดำเนินโครงการจะส่งผลให้เกิดมลพิษทางด้านสิ่งแวดล้อม 

ทั้งทางด้านอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน รวมทั้ง ผลกระทบ
ต่อโครงสร้างอาคารบ้านเรือนของประชาชนในพ้ืนท่ี เนื่องจาก
เป็นโครงสร้างที่มีการก่อสร้างมานาน โดยจะมีการวิเคราะห์
ผลกระทบที ่จะเกิดขึ ้นจากการพัฒนาโครงการในอนาคต 
พร้อมท้ังแสดงผลการวิเคราะห์ผลกระทบให้ประชาชนในพ้ืนที่
ได้รับทราบหรือไม่ 

- ในการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมจะมีการ
วิเคราะห์ผลกระทบที่จะเกิดขึ ้นจากการพัฒนาโครงการฯ  
โดยใช้ข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบันเป็นฐานข้อมูล
สำหรับประกอบการวิเคราะห์แนวโน้มการเปลี ่ยนแปลง
คุณภาพสิ่งแวดล้อมในอนาคต เมื ่อมีการพัฒนาโครงการฯ 
โดยจะมีการนำเสนอผลกระทบที่สำคัญในการประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ต่อไป 

- มีความกังวลว่าโบราณสถาน และศาสนสถานในพื้นที่ เช่น 
ศาลเจ้าอาเนี้ยว ศาลเจ้าอาม่า (ศาลหลักเมือง) ที่เป็นสถานท่ี
ยึดเหนี่ยวจิตใจ และเป็นที่เคารพบูชาของคนในชุมชนจะได้รับ
ผลกระทบจากการดำเนินโครงการ  โดยเฉพาะเมื ่อมีการ
ก่อสร้างสะพาน ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อโครงสร้างของศาลเจ้า
อาม่า (ศาลหลักเมือง) เนื ่องจากศาลเจ้าอาม่าอยู่ในระยะ
ประช ิดถนน และล ักษณะสะพานม ีความส ูงพาดผ ่าน
โบราณสถาน และศาสนสถานในพื้นที่ เป็นการสร้างความ
เสียหายทางฮวงจุ้ย ทำให้กระทบจิตใจของประชาชน 

 
 
 
 

- ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบต่อโบราณสถาน
และศาสนสถานในพื้นที่ศึกษาของโครงการฯ ซึ่งหากพบว่า
การดำเนินโครงการฯ มีผลกระทบดังกล่าวเกิดขึ้น โครงการฯ 
จะพิจารณากำหนดมาตรการลดผลกระทบ พร้อมนำเสนอใน
การประชุมหาร ือมาตรการลดผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) ต่อไป 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 69 - 

ตารางที่ 9 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
(สัมมนา คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านเศรษฐกิจ สังคม และวิถีชีวิต 

- ถ้ามีการก่อสร้างสะพานข้ามแยกจะทำให้มูลค่าที่ดินและ 
สิ่งปลูกสร้างลดลง รวมทั้งประชาชนอาจได้รับเงินชดเชยทีไ่ม่
เหมาะสม ซึ่งตัวอย่างมีให้เห็นทุกท่ีที่โดนเวนคืน 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พ ิจารณา พร ้อมประสานไปย ั งหน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้ อง  
เพื่อพิจารณาแนวทางในการดำเนินการและลดผลกระทบต่อ
ประชาชนในพ้ืนท่ีต่อไป 

- ถ้ามีการสร้างสะพานจะส่งผลกระทบต่อวิถีชีวิตความเป็นอยู่
ของคนในชุมชน ทำให้วิถีชีวิตดั ่งเดิม และวัฒนธรรมของ
ช ุมชนเปล ี ่ยนไป ซ ึ ่ งเป ็นผลกระทบทางด ้านจ ิตใจของ
ประชาชนในพื้นที่ เปรียบเสมือนการนำความเดือดร้อนของ
ประชาชนในพื ้นที ่มาเป็นต้นทุนในการก่อสร้างสะพาน
ยกระดับ 

- ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบของโครงการฯ
ทางด้านเศรษฐกิจ สังคม การแบ่งแยกชุมชน ซึ่งหากพบว่า
การดำเนินโครงการมีผลกระทบดังกล่าวเกิดขึ้น โครงการฯ 
จะพิจารณากำหนดมาตรการลดผลกระทบ พร้อมนำเสนอใน
การประชุมหาร ือมาตรการลดผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) ต่อไป 

- การดำเนินโครงการจะส่งผลให้เกิดความเสียหายทางด้าน
เศรษฐกิจของทางพื้นที ่โดยจะส่งผลกระทบต่อธุรกิจ และการ
ค้าขายของชุมชน ทำให้เกิดการเสียโอกาสในการทำมาหากิน 
อันจะส่งผลกระทบระยะยาวต่อการดำรงชีวิต  เป็นความ
เสียหายทันที ท่ีไม่ต้องรอพยากรณ์ในอนาคต 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

- ขอให้มีการชี้แจงประเด็นข้อซักถามและข้อห่วงกังวล รวมทั้ง
เพิ ่มเติมข้อมูลความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากแบบ
ประเมินการประชุมและจากการประชุมในทุก ๆ ครั้ง ลงใน
เอกสารประกอบการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนให้
ครบถ้วน 

- ที่ปรึกษาฯ จะดำเนินการเพิ่มเติมการแสดงข้อมูลความคิดเหน็
และข้อเสนอแนะที่ได้จากแบบประเมินฯ และจากการประชุม
ในทุก ๆ ครั ้ง ลงในเอกสารประกอบการประชุม พร้อมทั้ง
ชี้แจงประเด็นข้อซักถามและข้อห่วงกังวลให้กับทางผู้เข้าร่วม
การประชุมได้รับทราบในการประชุมหารือมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ต่อไป 

- ขอให้มีการพิจารณาดำเนินการจัดประชุมการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนในวันอาทิตย์ เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่ที่ทำงานใน
วันจันทร์-วันเสาร์ สามารถเข้าร่วมประชุมได้ 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พิจารณาต่อไป 

ด้านอื่นๆ 
- ขอให้มีการพิจารณาเปิดจุดกลับรถบริเวณหน้า อบต.มาบโป่ง 

ทีใ่นปัจจุบันได้ปิดไว้ เพื่อให้ประชาชนในพื้นทีเ่ดินทางสะดวกขึ้น 
- กรมทางหลวงและที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป

พิจารณาพร้อมประสานงานกับแขวงทางหลวงในพื ้นที่   
เพื่อรับทราบและร่วมกันพิจารณาแนวทางการดำเนินการต่อไป - ขอให้มีการพิจารณาปรับปรุง แก้ไขระบบไฟฟ้าแสงสว่างให้มี

ความสมบูรณ์ สามารถใช้งานได้ตลอดเวลา เพื ่อป้องกัน
อุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทาง 

- ขอให้มีการพิจารณาและดำเนินการตัดหญ้าบริเวณเกาะกลาง
ทางหลวง ซึ่งในปัจจุบันมีสิ่งปฏิกูลเป็นจำนวนมาก 

- ประชาชนในพื้นที่มีความไม่เชื่อมั่นในการดำเนินงานก่อสร้าง
ของกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท ซึ่งมักจะมีการ
ก่อสร้างที่ไม่แล้วเสร็จตามกำหนด โดยประชาชนในพ้ืนท่ีได้รับ
ความเด ือดร ้อนจากการดำเนินงานเป็นอย่างมาก เช่น  
การดำเนินงานก่อสร้างในช่วงชั ่วโมงเร่งด่วน และช่วงเปิด
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ตารางที่ 9 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
(สัมมนา คร้ังที่ 2) 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
เทอมการศึกษา การก่อสร้างระบบระบายน้ำที่ไม่สามารถ
ระบายน้ำได้จริง ทำให้ในฤดูฝนเกิดน้ำท่วมในพื้นที่ การซ่อม
บำรุงถนนใช้ระยะเวลานานกว่ากำหนด ทำให้เกิดปัญหา
การจราจรเพิ่มขึ้น เป็นต้น 

- ขอให้ม ีการพิจารณาเปลี ่ยนชื ่อแยกมาบโป่ง เป ็นแยก 
“ปึงเถ่าม่า” เนื่องจากเป็นช่ือดั้งเดิมตั้งแต่บรรพบุรุษ 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พ ิจารณา พร ้อมประสานไปย ั งหน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้ อง  
เพื่อพิจารณาแนวทางในการดำเนินการต่อไป - ขอให้เจ ้าหน้าที่ตำรวจเป็นผู ้ควบคุมสัญญาณไฟจราจร   

บริเวณทางแยกที่ เข ้า-ออก นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้  
เนื่องจากปัจจุบันทางนิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้เป็นผู้ควบคุม
สัญญาณไฟ ทำให้เกิดปัญหาการจรจรติดขัดในช่วงเวลา
เร่งด่วน 

- ผลกระทบที่ประชาชนในพื้นที่ได้รับจากการพัฒนาถนนใน
อดีตไม่ได้รับการแก้ไขและปรับปรุงจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

- ปัจจุบันประชาชนในพื้นที่ได้รับความเดือนร้อนจากโครงการ
ก่อสร้างของกรมทางหลวงชนบทเป็นอย่างมาก เช่น น้ำท่วม
ขัง และเกิดการกัดเซาะดินบริเวณรั้วบ้าน ซึ่งส่งผลให้รั้วบ้าน
ของประชาชนในพ้ืนท่ีเกิดการทรุดตัว  

 

12.3.1 ผลสรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นที่ได้รับจากการประชุมสรุปผลการคัดเลอืกรูปแบบการพัฒนา
โครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

(1) สรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นฯ จากผู้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม 
จากผู้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุมจำนวน 537 คน (ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและบริษัทที่ปรึกษา) พบว่า  

มีผู้ตอบแบบประเมินจำนวน 415 คน คิดเป็นร้อยละ 77.28 ของผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่อาศัยในพื้นที่และผู้ใช้รถใช้
ถนนในการสัญจร โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมิน
จำนวนร้อยละ 97.1 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเห็นว่าอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการดำรงชีวิตในหลายๆ 
ด้าน ได้แก่ ที่อยู่อาศัย สิ่งแวดล้อม มลพิษ สังคม วัฒนธรรม ศาสนสถาน การประกอบอาชีพและกิจการของประชาชน ทั้งต่อ
ผู้อยู่อาศัย ผู้ประกอบการในพื้นที่ และผู้ที่ใช้เส้นทางเป็นประจำ และจำนวนร้อยละ 1.45 ที่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 
และไม่แสดงความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการในจำนวนเท่ากัน แสดงดังรูปที่ 27 

นอกจากนี้ ผู้เข้าร่วมประชุมได้เสนอแนะแนวทางในการแก้ไขปัญหาการจราจรที่ส่งผลกระทบนอ้ยกว่า อาทิเช่น  
การพัฒนาและเพิ่มจุดด่านเข้า-ออกมอเตอร์เวย์ เพื่อรองรับการสัญจรเข้าสู่นิคมอุตสาหกรรม การก่อสร้างแนวเส้นทางใหม่
เชื่อมต่อระหว่างมอเตอร์เวย์กับถนนวงแหวนพนัสนิคม และการพัฒนาเส้นทางแนวใหม่ให้เป็นเส้นทางอุตสาหกรรมหลัก 
เป็นต้น ซึ่งจะมีศักยภาพในการช่วยระบายปริมาณจราจรได้เป็นอย่างดี โดยผู้เข้าร่วมประชุมเห็นว่าการพัฒนาระบบโครงข่าย
ถนนโดยรอบจะสามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรและการขยายตัวของเมืองได้อย่างยั่งยืนมากกว่าก ารพัฒนาบน
แนวเส้นทางเดิมที่ตั้งอยู่ใจกลางชุมชน ซึ่งจะส่งผลกระทบเป็นวงกว้าง ทั้งทางด้านสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม วัฒนธรรม 
และศาสนสถาน 

 
 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 71 - 

โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับประโยชน์ที่จะได้รับจากโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 97.8 
เห็นว่าการดำเนินโครงการไม่มีประโยชน์ และยังจะก่อให้เกิดผลกระทบ ซึ่งผู้ตอบแบบประเมินระบุว่า อาจเกิดปัญหาด้าน
การจราจรติดขัดในระยะก่อสร้างจำนวนร้อยละ 100.0 อาจส่งผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือนจำนวน
ร้อยละ 99.8 และอาจส่งผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพจำนวนร้อยละ 99.5 ตามลำดับ และอีกจำนวนร้อยละ 2.2 ที่เห็น
ว่าโครงการมีประโยชน์ เนื่องจากช่วยอำนวยความสะดวก รวดเร็ว ในการเดินทาง ทำให้มีความปลอดภัยในการเดินทาง
เพิ่มข้ึน และช่วยมีความปลอดภัยในการเดินทางเพิ่มขึ้น เป็นต้น 

ทั้งนี้ จากผลการประเมินความคิดเห็นในที่ประชุม สามารถสรุปได้ว่า ผู้เข้าร่วมประชุมส่วนใหญ่ ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่
อาศัยในพื้นที่และผู้ใช้รถใช้ถนนในการสัญจร ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และมีข้อเสนอแนะต่อการวางแผนพัฒนา
โครงข่ายถนนในภาพรวมอย่างเป็นระบบมากกว่าการพัฒนาถนนเฉพาะจุด ทั้งนี้ โครงการได้รับทราบถึงความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะดังกล่าว โดยโครงการจะดำเนินการชี้แจงและทำความเข้าใจกับผู้เข้าร่วมประชุม พร้อมทั้งนำข้อคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล โดยเฉพาะข้อห่วงกังวลทางด้านเศรษฐกิจและสังคม วัฒนธรรม และศาสนสถานอัน เป็นที่
เคารพบูชาและยึดเหนี่ยวจิตใจของคนในชุมชน มาศึกษาถึงผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับ พร้อมทั้งชี ้แจงผลการศึกษาให้
ประชาชนได้รับทราบต่อไป 

 

 
รูปที่ 27  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการจากผู้เข้าร่วมประชมุในห้องประชุม (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

  

เห็นด้วย 
1.45 %

ไม่เห็นด้วย 
97.1 %

ไม่แสดงความคิดเห็น 
1.45 %
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(2) สรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นฯ จากผู้ที่ไม่ได้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม 
จากผู้ที ่ไม่ได้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุมจำนวน 789 คน พบว่า มีผู ้ตอบแบบประเมินจำนวน 538 คน  

คิดเป็นร้อยละ 68.19 ของผู้ที่ไม่ได้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่อาศัยในพื้นที่และผู้ใช้รถใช้ถนนในการสัญจร 
โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมดร้อยละ 100.0 
ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเห็นว่าอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการดำรงชีวิตในหลายๆ ด้าน ได้แก่ ที่อยู่อาศัย 
สิ่งแวดล้อม มลพิษ สังคม วัฒนธรรม ศาสนสถาน การประกอบอาชีพและกิจการของประชาชน ทั้งต่อผู้อยู่อาศัย ผู้ประกอบการ
ในพื้นที่ แสดงดังรูปที่ 28 

โดยจากการสอบถามเก่ียวกับประโยชน์ที่จะได้รับจากโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 100.0 
เห็นว่าการดำเนินโครงการไม่มีประโยชน์ และยังจะก่อให้เกิดผลกระทบ ซึ่งผู ้ตอบแบบประเมินระบุว่า อาจเกิดปัญหา 
ด้านการจราจรติดขัดในระยะก่อสร้างจำนวนร้อยละ 100.0 อาจส่งผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพจำนวนร้อยละ 99.4 
และอาจส่งผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือนจำนวนร้อยละ 99.3 ตามลำดับ 
 

 
รูปที่ 28  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการจากผู้ทีไ่ม่ได้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

  

ไม่เห็นด้วย 
100.0 %
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12.4  การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 
กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ ร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท สยาม เยนเนอรัล  

เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท เอ็นทิค จำกัด และบริษัท อินฟรา พลัส จำกัด ได้จัดการประชุมหารือมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) เพื่อนำเสนอข้อมูลโครงการให้กลุ่มเป้าหมายในพื้นที่ศึกษาได้รับทราบ ได้แก่ ความ
เป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ ร่างผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ผลการ
ดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา และการดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้เสียต่อโครงการ เมื่อวันศุกร์ที่ 6 มีนาคม 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ วัดบ้านไร่ ตำบลมาบโป่ง 
อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี โดยได้รับเกียรติจาก นายอิสรา เจริญชาศรี รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี เป็นประธานกล่าว
เปิดการประชุม ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ วัดบ้านไร่ จำนวน 858 คน และมีผู้มอบอำนาจให้ผู้เข้าร่วมประชุม ประชุมแทน
จำนวน 930 คน รวมทั้งสิ้น 1,788 คน ประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงานราชการระดับจังหวัด อำเภอ ท้องถิ่น รัฐวิสาหกิจ 
สื่อมวลชน พื้นที่อ่อนไหว สถานประกอบการ ผู้นำชุมชน และประชาชนในพื้นที่ศึกษา  สามารถสรุปภาพบรรยากาศการ
ประชุม แสดงดังรูปที่ 29 และประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ แสดงดังตารางที่ 10 

 

  

ลงทะเบียนรบัเอกสาร กล่าวรายงานการประชุม โดยผู้แทนกรมทางหลวง 

  
กล่าวเปิดการประชุม โดยรองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบรุ ี บรรยากาศการประชุม 

  
ผู้เข้าร่วมประชุซักถามเกี่ยวกับโครงการ 

รูปที่ 29  บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 74 - 

 

  

 
 

 
 

  

  

บรรยากาศการประชุม 
รูปที่ 29 (ต่อ) บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 75 - 

ตารางที่ 10 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านการดำเนินงานของโครงการ  
- ขอใหพ้ิจารณายกเลิกการดำเนินโครงการฯ - โครงการฯ นี ้ เป็นโครงการศึกษา สำรวจ และออกแบบ

รายละเอียด โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้การพัฒนาโครงการฯ  
มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพ
สิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม เป็นการเตรียมความพร้อมใน
การพัฒนา ปรับปรุง และแก้ไขปัญหาการจราจรในอนาคต เมื่อ
ดำเนินการแล้วเสร็จ กรมทางหลวงจะนำผลการศึกษาที่ได้รับ
ในทุก ๆ ด้านมาพิจารณาถึงความเหมาะสมในการดำเนินการ
ปรับปรุงและพัฒนาโครงการฯ ดังกล่าวในอนาคตต่อไป 

- ประชาชนในพื ้นที ่ประมาณร้อยละ 90 ไม่ต ้องการให้มี  
การก่อสร้างสะพานข้ามแยกและอุโมงค์ทางลอด 

- ควรพัฒนาถนนเด ิม เช ่น ไฟจราจร จ ุดกล ับรถ มากกว่า 
การก่อสร้างโครงการ 

- ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากการพัฒนาโครงการเป็นผลเสีย
มากกว่าผลดี 

- เสนอให้กรมทางหลวงพัฒนาถนนในพื ้นที ่ที ่ย ังไม่เป็นชุมชน  
และควรวางแผนรองรับการพัฒนาประมาณ 40 ปี 

- ที่ปรึกษาฯ จะดำเนินการสรุปความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่
ได้รับจากการจัดการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน ให้กับ
กรมทางหลวง เพื่อให้กรมทางหลวงนำไปพิจารณาถึงความ
เหมาะสมในการดำเนินการปรับปรุงและพัฒนาโครงการฯ  
ในอนาคตต่อไป 

- ขอให้มีการเปิดเผยข้อมูลของโครงการทุกด้านอย่างชัดเจนและ
โปร่งใส  

- ในการดำเนินงานของโครงการจะม ีการเผยแพร ่ข ้อมูล 
อย่างเป ็นสาธารณะผ่านการประชุมการมีส ่วนร่วมของ
ประชาชนในทุก ๆ ครั้ง และผ่านทางเว็บไซต์โครงการ  
(https://mappong-interchanges-highway315and3127.com)  

ด้านรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- พิจารณาการปลูกพืชพันธุ์ ต้นไม้ คลุมดินบริเวณส่วนเกาะ

กลางถนนให้เหมาะสมและทนต่อสภาพอากาศ 
- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว  

ไปพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการฯ ต่อไป 
- ขอให้มีการพิจารณาแนวทางอื่นที่ไม่ส่งผลกระทบกับวิถีชีวิต

ของประชาชนในพื้นที่ เพื ่อแก้ไขปัญหาการจราจรในพื ้นที่ 
แทนการสร้างสะพานข้ามแยก เพราะมองว่ามีหลายแนว
ทางเลือกที ่สอดคล้องกับสถานการณ์การจราจรของพื ้นที่
มากกว่า ตัวอย่างเช่น 
1) ก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ เช่ือมต่อทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมืองหมายเลข 7 ในบริเวณบางนาง-หน้าประดู่-วงแหวน
พนัสนิคม  

2) ขยายแนวทางคู่ขนานของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 ระหว่างอำเภอบางปะกง อำเภอพานทอง 
อำเภอพนัสนิคม และอำเภอบ้านบึง ให้สามารถสัญจร
เช่ือมต่อถึงกันได้โดยสะดวก 

3) ก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้าหน้านิคมอมตะซิตี้ทิศทาง
เข้ากรุงเทพ 

4) ก่อสร้างทางลงบูรพาวิถี ก่อนถึงทางหลวงหมายเลข 3466 
(ถนนบ้านเก่า-พานทอง) 

5) ก่อสร้างถนนบริเวณเลียบทางรถไฟ 
 
  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 76 - 

ตารางที ่10 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชมุหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที ่2) 
ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- การประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ควรประเมินระดับ

ผลกระทบให้เข้มข้นกว่านี ้ เช่น ด้านคุณภาพอากาศ เสียง 
ความสั่นสะเทือน การคมนาคม วิถีชีวิตชุมชน แรงงานต่างถิ่น 
และด้านความปลอดภัย 

- การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางด้านคุณภาพอากาศ 
เสียง ความสั่นสะเทือน ประเมินโดยผู้เชี่ยวชาญ และระดับ 
ผลการประเมินเป็นผลรวมระหว่างสภาพแวดล้อมปัจจุบัน
และผลกระทบในระยะก่อสร้างจากเครื่องจักรโครงการ และ
ระยะดำเนินการจากปริมาณจราจรในอนาคต ซึ่งเป็นไปตาม
แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบของโครงการฯ 
ทางด้านคมนาคมขนส่งและจราจร อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
และเศรษฐกิจ สังคม ทั ้งนี ้ท ี ่ปรึกษาจะพิจารณาทบทวน
มาตรการลดผลกระทบให้เข้มข้นขึ้น พร้อมนำเสนอในการ
ประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) ต่อไป 

- การกำหนดจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั ่นสะเทือน ของโครงการที ่ทำการตรวจวัดในปัจจุบัน 
ไม่เหมาะสมเป็นตัวแทนของทั ้งโครงการ ควรกำหนดจุด
ตรวจวัดในพื ้นที ่ที ่ได้ร ับผลกระทบโดยตรงที ่อยู ่ใกล้ แนว
เส้นทางโครงการ 

- ที่ปรึกษากำหนดจุดตรวจวัดตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน 2 สถานี ได้แก่ วัดมาบโป่ง และวัดบ้านไร่ 
ซึ่งเป็นพ้ืนท่ีอ่อนไหวในพ้ืนที่ศึกษาโดยกำหนดจุดตรวจวัดจาก
หลายปัจจัย ได้แก่ จุดตรวจวัดต้องเป็นตัวแทนพื้นที่อ่อนไหว 
เป็นตัวแทนทิศทางลมหลัก (คาบ 30 ปี ) มีไฟฟ้าสำหรับการ
ติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัด มีพื้นที่เพียงพอสำหรับติดตั้งอุปกรณ์  
ม ีความปลอดภ ัยต ่อการต ิดต ั ้ งอ ุปกรณ์และบ ุคลากร
ผู้ดำเนินการตรวจวัด รวมทั้งต้องได้รับอนุญาตจากเจ้าของ
พื้นที่ ทั้งนี้ที่ปรึกษาได้ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยทำ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวเส้นทางโครงการ
ทั้งหมด 

- ควรมีการจัดตั้งคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม โดยให้ประชาชน
ร่วมเป็นคณะกรรมการในการตรวจสอบการปฏิบัติงานใน
ระยะก่อสร้าง 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว  
ไปพิจารณาต่อไป 

- การดำเนินโครงการจะส่งผลให้เกิดมลพิษทางด้านสิ่งแวดล้อม  
ทั้งทางด้านอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการจราจร 
รวมทั้งผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารบ้านเรือนของประชาชนใน
พื้นที่ เนื่องจากเป็นโครงสร้างอาคารบ้านเรือน ที่ก่อสร้างมานาน
แล้ว และอยู่ในระยะประชิดตลอดแนวขนานของโครงการ 

- ในการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมจะมีการ
วิเคราะห์ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ โดย
ใช้ข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบันเป็นฐานข้อมูลสำหรับ
ประกอบการวิเคราะห์แนวโน้มการเปลี ่ยนแปลงคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมในอนาคต ทั้งนี้ที่ปรึกษาจะทบทวนมาตรการฯ  
ให้เข้มข้นขึ้นเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น พร้อมนำเสนอในการ
ประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ต่อไป 

- มีความกังวลว่าโบราณสถาน และศาสนสถานในพื้นที่ เช่น 
มูลนิธิสหพุทธธรรมสงเคราะห์ แห่งประเทศไทย กับมูลนธิิอนุ
สาสน์สงเคราะห์หรือที่ชาวบ้านเรียกว่าเซียนซือศาลเจ้าอา
เนี้ยว ศาลเจ้าอาม่า (ศาลหลักเมือง) ที่เป็นสถานที่ยึดเหนี่ยว
จิตใจ และเป็นที่เคารพบูชาของคนในชุมชนจะได้รับผลกระทบ
จากการดำเนินโครงการ โดยเฉพาะเมื่อมีการก่อสร้างสะพาน 
ซ ึ ่ งจะส ่ งผลกระทบต ่ อโครงสร ้ างของศาลเจ ้ าอาม่ า 

- ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบต่อโบราณสถานและ 
ศาสนสถานในพื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการฯ ทั ้งน ี ้จากการ
ตรวจสอบพื ้นที ่ศ ึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตรจาก
กึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ ไม ่พบโบราณสถานตาม
พระราชบัญญัติ โบราณสถานโบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และ
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 และที่แก้ไขเพิ่มเติมโดย
พระราชบัญญัติโบราณวัตถุศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถาน
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ตารางที ่10 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชมุหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที ่2) 
ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

(ศาลหลักเมือง) เนื่องจากศาลเจ้าอาม่าอยู่ในระยะประชิดถนน 
และลักษณะสะพานมีความสูงพาดผ่านโบราณสถาน และ 
ศาสนสถานในพ ื ้นที่  เป ็นการสร ้างความเส ียหายทาง
ทัศนียภาพ และฮวงจุ้ย ทำให้กระทบจิตใจของประชาชนที่นับ
ถือทั ่วประเทศซึ ่งเป ็นสิ ่งท ี ่ประชาชนยอมรับไม่ได้หาก
ทัศนียภาพที่เปลี่ยนแปลงไป 

แห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 อย่างไรก็ตามที่ปรึกษาจะ
ดำเนินการทบทวนการประเมินศาสนสถานให้ครอบคลุมทุก
มิติและพิจารณากำหนดมาตรการลดผลกระทบ พร้อมนำเสนอ
ในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ต่อไป 

ด้านเศรษฐกิจ สังคม และวิถีชีวิต 
- การดำเนินโครงการจะส่งผลให้เกิดความเสียหายทางด้าน

เศรษฐก ิจของทางพื ้นที่  โดยจะส่งผลกระทบต ่อธ ุรกิจ  
และการค้าขายของชุมชน ทำให้เกิดการเสียโอกาสในการทำ
มาหากิน หรืออาจทำให้สถานประกอบการในพื้นที่บางแห่ง
ต้องปิดกิจการ อันจะส่งผลกระทบระยะยาวต่อการดำรงชีวิต 

- ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบของโครงการฯ
ทางด้านเศรษฐกิจ สังคม ทั้งนี้ที่ปรึกษาจะดำเนินการทบทวน
การประเม ินให้ครอบคลุมทุกม ิต ิ และพิจารณากำหนด
มาตรการลดผลกระทบ พร้อมนำเสนอในการประชุมสรุปผล
การศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) ต่อไป 

- ถ้ามีการสร้างสะพานจะส่งผลกระทบต่อวิถีชีวิตความเป็นอยู่ของ
คนในชุมชน ทำให้วิถีชีวิตดั่งเดิม และวัฒนธรรมของชุมชน
เปลี่ยนไป 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

- ให้สรุปผลการประชุมว่าประชาชนคัดค้านโครงการ - ที่ปรึกษาฯ จะดำเนินการสรุปผลการประชุมว่าประชาชน 
ส่วนใหญ่คัดค้านโครงการ ลงในเอกสารประกอบการประชุม 
ในทุก ๆ ครั้ง  

ด้านอื่นๆ 
- ต้องการให้กรมทางหลวงเพิ่มป้ายบอกทาง เช่น ไปอำเภอพานทอง 

ไปมอเตอร์เวย์ เป็นต้น 
- กรมทางหลวงและที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป

พิจารณา พร ้อมประสานงานกับหน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข้อง 
ในพื ้นที่ เพื ่อร ับทราบและร่วมกันพิจารณาแนวทางการ
ดำเนินการต่อไป 

- การก่อสร้างถนนของกรมทางหลวงชนบทในปัจจุบันกังวลว่า
โครงการดังกล่าวไม่ทำตามมาตรการที่กำหนด เช่น พื้นที่
ก ่อสร้างไม่ม ีป้ายเตือนที ่ช ัดเจน และไม่ประชาสัมพันธ์  
ให้ประชาชนทราบล่วงหน้าก่อนการก่อสร้าง หรือปิดช่องทาง
การจราจร 

- ขอให้มีการพิจารณาปรับปรุง แก้ไขระบบไฟฟ้าแสงสว่างให้มี
ความสมบูรณ์ สามารถใช้งานได้ตลอดเวลา เพื ่อป้องกัน
อุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทาง 

- ขอให้ม ีการพิจารณาเปลี ่ยนชื ่อแยกมาบโป่ง เป ็นแยก 
“ปึงเถ่าม่า” เนื่องจากเป็นช่ือดั้งเดิมตั้งแต่บรรพบุรุษ 

- กรมทางหลวง และที่ปรึกษาฯ ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พ ิจารณา พร ้อมประสานไปย ั งหน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้ อง  
เพื่อพิจารณาแนวทางในการดำเนินการต่อไป - ผลกระทบที่ประชาชนในพื้นที่ได้รับจากการพัฒนาถนนใน

อดีตไม่ได้รับการแก้ไขและปรับปรุงจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
- ปัจจุบันประชาชนในพื้นที่ได้รับความเดือนร้อนจากโครงการ

ก่อสร้างของกรมทางหลวงชนบทเป็นอย่างมาก เช่น น้ำท่วมขัง 
และเกิดการกัดเซาะดินบริเวณรั้วบ้าน ซึ่งส่งผลให้รั้วบ้านของ
ประชาชนในพ้ืนท่ีเกิดการทรุดตัว  
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12.4.1 ผลสรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นที ่ได้รับจากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

(1) สรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นฯ จากผู้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม 
จากผู้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุมจำนวน 858 คน พบว่า มีผู้ตอบแบบประเมินจำนวน 434 คน คิดเป็น 

ร้อยละ 50.58 ของผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่อาศัยในพื้นที่และผูใ้ช้รถใช้ถนนในการสัญจร โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับ
ความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 95.6 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนา
โครงการ เนื่องจากเห็นว่าอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการดำรงชีวิตในหลายๆ ด้าน ได้แก่ ที่อยู่อาศัย สิ่งแวดล้อม มลพิษ สังคม 
วัฒนธรรม ศาสนสถาน การประกอบอาชีพและกิจการของประชาชน ทั้งต่อผู้อยู่อาศัย ผู้ประกอบการในพื้นที่ และผู้ที่ใช้
เส้นทางเป็นประจำ จำนวนร้อยละ 3.2 ที่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และจำนวนร้อยละ 1.2 ไม่แสดงความคิดเห็นต่อ
การพัฒนาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 30 

นอกจากนี้ ผู้เข้าร่วมประชุมได้เสนอแนะแนวทางในการแก้ไขปัญหาการจราจรที่ส่งผลกระทบนอ้ยกว่า อาทิเช่น  
การพัฒนาและเพิ่มจุดด่านเข้า-ออกมอเตอร์เวย์ เพื่อรองรับการสัญจรเข้าสู่นิคมอุตสาหกรรม การก่อสร้างแนวเส้นทางใหม่
เชื่อมต่อระหว่างมอเตอร์เวย์กับถนนวงแหวนพนัสนิคม และการพัฒนาเส้นทางแนวใหม่ให้เป็นเส้นทางอุตสาหกรรมหลัก  
เป็นต้น ซึ่งจะมีศักยภาพในการช่วยระบายปริมาณจราจรได้เป็นอย่างดี โดยผู้เข้าร่วมประชุมเห็นว่าการพัฒนาระบบโครงข่าย
ถนนโดยรอบจะสามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรและการขยายตัวของเมืองได้อย่างยั่งยืนมากกว่าการพัฒนาบน
แนวเส้นทางเดิมที่ตั้งอยู่ใจกลางชุมชน ซึ่งจะส่งผลกระทบเป็นวงกว้าง ทั้งทางด้านสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม วัฒนธรรม 
และศาสนสถาน 

โดยจากการสอบถามเกี่ยวกับประโยชน์ที่จะได้รับจากโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 99.1 
เห็นว่าการดำเนินโครงการไม่มีประโยชน์ และยังจะก่อให้เกิดผลกระทบ ซึ่งผู ้ตอบแบบประเมินระบุว่า อาจเกิดปัญหา  
ด้านการจราจรติดขัดในระยะก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพ อาจส่งผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง และ
ความสั่นสะเทือน เป็นต้น  

ทั้งนี้ จากผลการประเมินความคิดเห็นในที่ประชุม สามารถสรุปได้ว่า ผู้เข้าร่วมประชุมส่วนใหญ่ ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่
อาศัยในพื้นที่และผู้ใช้รถใช้ถนนในการสัญจร ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และมีข้อเสนอแนะต่อการวางแผนพัฒนา
โครงข่ายถนนในภาพรวมอย่างเป็นระบบมากกว่าการพัฒนาถนนเฉพาะจุด ทั้งนี้ โครงการได้รับทราบถึงความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะดังกล่าว โดยโครงการจะดำเนินการชี้แจงและทำความเข้าใจกับผู้เข้าร่วมประชุม พร้อมทั้งนำข้อคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล โดยเฉพาะข้อห่วงกังวลทางด้านเศรษฐกิจและสังคม วัฒนธรรม และศาสนสถานอัน เป็นที่
เคารพบูชาและยึดเหนี่ยวจิตใจของคนในชุมชน มาศึกษาถึงผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับ พร้อมทั้งชี ้แจงผลการศึกษาให้
ประชาชนได้รับทราบต่อไป 

 
รูปที่ 30  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการจากผู้เข้าร่วมประชมุในห้องประชุม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

เห็นด้วย 
3.2 %

ไม่เห็นด้วย 
95.6 %

ไม่แสดงความคิดเห็น 
1.2 %
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(2) สรุปความคิดเห็นจากแบบประเมินความคิดเห็นฯ จากผู้ที่ไม่ได้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม 
จากผู้ที ่ไม่ได้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุมจำนวน 930 คน พบว่า มีผู ้ตอบแบบประเมินจำนวน 547 คน  

คิดเป็นร้อยละ 58.82 ของผู้มอบอำนาจเข้าร่วมประชุม ซึ่งมีทั้งผู้ที่อยู่อาศัยในพื้นที่และผู้ใช้รถใช้ถนนในการสัญจร โดยจาก
การสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมดร้อยละ 100.0 ไม่เห็น
ด้วยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเห็นว่าอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการดำรงชีวิตในหลายๆ ด้าน ได้แก่ ที่อยู่อาศัย 
สิ่งแวดล้อม มลพิษ สังคม วัฒนธรรม ศาสนสถาน การประกอบอาชีพและกิจการของประชาชน ทั้งต่อผู้อยู่อาศัย ผู้ประกอบการ
ในพื้นที่ แสดงดังรูปที่ 31 

โดยจากการสอบถามเก่ียวกับประโยชน์ที่จะได้รับจากโครงการ พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินจำนวนร้อยละ 100.0 
เห็นว่าการดำเนินโครงการไม่มีประโยชน์ และยังจะก่อให้เกิดผลกระทบ ซึ่งผู ้ตอบแบบประเมินระบุว่า อาจเกิดปัญหา  
ด้านการจราจรติดขัดในระยะก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพ อาจส่งผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง และ
ความสั่นสะเทือนจำนวนร้อยละ 100.0 ในสัดส่วนเท่ากัน 

 

 
รูปที่ 31  ความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการจากผู้ทีไ่ม่ได้เข้าร่วมประชุมในห้องประชุม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 
 

12.5  สรุปผลการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 
การจัดกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมาจำนวน 4 คร้ัง พบว่า 1) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา 

ครั้งที่ 1) จำนวนร้อยละ 53.1 เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ จำนวนร้อยละ 25.0 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และ
จำนวนร้อยละ 21.9 ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ 2) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) จำนวนร้อยละ 98.1 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และจำนวน
ร้อยละ 1.9 ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ 3) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงก าร 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) จำนวนร้อยละ 97.1 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ จำนวนร้อยละ 1.45 ที่เห็นด้วยกับการพัฒนา
โครงการ และจำนวนร้อยละ 1.45 ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ 4) การประชุมหารือมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) จำนวนร้อยละ 95.6 ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ จำนวนร้อยละ 3.2 ที่เห็น
ด้วยกับการพัฒนาโครงการ และจำนวนร้อยละ 1.2 ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการพัฒนาของโครงการ ทั้งนี้ จากการจัดการ
ประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา ทั้ง 4 ครั้ง พบว่า ผู้เข้าร่วมการประชุมมีสัดส่วนการแสดงความคิดเห็น  
ว่าไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาของโครงการ มากกว่าความคิดเห็น ว่าเห็นด้วยกับการพัฒนาของโครงการ และมีแนวโน้ม
การแสดงความคิดเห็น ว่าไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาของโครงการอย่างต่อเนื่อง  

 
 
 

ไม่เห็นด้วย 
100.0 %



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 80 - 

13.  แผนการดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป  
1) หลังจากการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ที่ปรึกษาจะนำผลสรุปการประชุมไปติดประกาศ 

ในหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้ประชาชนและหน่วยงานรับทราบผลการดำเนินงาน โดยประกาศจะติดไว้ที่บอร์ดประชาสัมพันธ์
ของหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ศาลากลางจังหวัด ที่ทำการอำเภอพานทอง ที่ว่าการองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  
ในพื้นที่ศึกษา ตลอดจนที่ทำการผู้ใหญ่บ้านในพื้นที่ศึกษา  ควบคู่กับการประชาสัมพันธ์โครงการผ่านทางเว็บไซต์โครงการ 
https://mappong-interchanges-highway315and3127.com/ ภายใน 15 วันหลังจากการจัดกิจกรรมการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน 

 

2) ที่ปรึกษาจะนำส่งสรุปผลการดำเนินงานทางด้านต่างๆ ทั้งทางด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจและสังคม ด้านสิ่งแวดล้อม 
และด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ได้รับจากการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนในทุกๆ ครั้ง ไปนำเสนอต่อกรมทางหลวง 
เพื่อให้กรมทางหลวงนำไปประกอบการพิจารณาแนวทางในการดำเนินงานเพื่อพัฒนาโครงข่ายทางด้านการคมนาคมและขนส่ง  
ให้สามารถสอดรับกับการพัฒนาที่จะเกิดขึ้นในพื้นที่ และสอดคล้องกับการบรรเทาผลกระทบทางด้านต่างๆ ของทางพื้นที่ ต่อไป 

 
  



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการศกึษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3127 (แยกมาบโป่ง) 

(การประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3) - 81 - 

14.   ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

 

➢  สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 
▪ แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 

13 หมู่ 2 ตำบลหนองไม้แดง อำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 20000.  
โทรศัพท์ : 03 826 1553-54 โทรสาร : 03 8282151 

   

 ➢  บริษัทท่ีปรึกษา 

 

 ▪ บริษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎีเหนือ แขวงลาดยาว เขตจตุจักร  
กรุงเทพมหานคร 10900 
โทรศัพท์ : 02 591 3792  โทรสาร : 02 5913733 
ช่ือ-สกุล ผู้ประสานงาน : ศุภิสา ธิติธำรงชัย 
ตำแหน่ง : เลขานุการโครงการ 
เบอร์โทรศัพท์ : 086-7854566 E-mail : kade_joobjoob@hotmail.com 

 

 ▪ บริษัท เอ็นทิค จำกัด 
3/4 ถนนประเสริฐมนูกิจ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม  
กรุงเทพมหานคร 10240 
โทรศัพท์ : 0 2379 0141-2  โทรสาร : 0 2379 0143-4 
ช่ือ-สกุล ผู้ประสานงาน : เอื้อการย์ ทองศรีอ่อน 
ตำแหน่ง : นักวิชาการสิ่งแวดล้อม 
เบอร์โทรศัพท์ : 062-662-4833  
ช่ือ-สกุล ผู้ประสานงาน : แก้วใจ ครังระหัด 
ตำแหน่ง : นักวิชาการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
เบอร์โทรศัพท์ : 086-853-2803 

 

 ▪ บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด 
188/70 อาคารชัยวอล์ค ห้องเลขท่ี ดี16 (ชั้นท่ี 3-4) ดี17 ถนนจรัสเมือง  
แขวงวังใหม่ เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
โทรศัพท์ : 02 181 1770  
ช่ือ-สกุล ผู้ประสานงาน : วันโซเฟีย ลาเต๊ะ 
ตำแหน่ง : ผู้ช่วยผู้เชี่ยวชาญด้านจราจรและขนส่ง 
เบอร์โทรศัพท์ : 096-0025820 E-mail : wansophia.la.tk@gmail.com 
 

 ➢  เว็บไซต์โครงการ  

 

 https://mappong-interchanges-highway315and3127.com หรือสแกน Qr Code 

 
 ➢  ดาวน์โหลดเอกสารการประชุม สแกน Qr Code 
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